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erforderliche Sicht
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Kilometrierung
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Zeichenerklärung:

Gradiententiefpunkt

Gradientenhochpunkt

Damm Einschnitt

Schacht mit Neigungswechsel

 = Schacht Nr.
 = Höhe Schachtdeckel

Rohrleitung links

Schacht

S1
D 3.93

50.0m 3.0‰    
DN600    

SchachtSchacht
rechtslinks

Rohrleitung rechts

572.04 m
+0.250 %

1188.85 m
+0.050 %

Gefällebrechpunkt, Station,
Höhe Tangentenschnittpunkt,
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge, Stich, Gefälle
(Steigung) in Prozent, Länge
der Gefälle- (Steigungs-)
Strecke des Punktes

 = Höhe SchachteinlaufRSE 2.29
 = Höhe SchachtauslaufRSA 2.29

Lärmschutzwand links/rechts

Straßengraben links

Straßengraben rechts

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

Mulde links

Mulde rechts

Lärmschutz

km = 301+622.72
hTS = 7.10 m
H = 100000.000 m
T = 100.00 m
f = 0.05 m

 =
Sammelleitung 600mm,
Neigung 3.0‰ auf 50.0m
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 = Schacht Nr.
 = Höhe Schachtdeckel

Rohrleitung links

Schacht

S1
D 3.93

50.0m 3.0‰    
DN600    

SchachtSchacht
rechtslinks

Rohrleitung rechts

572.04 m
+0.250 %

1188.85 m
+0.050 %

Gefällebrechpunkt, Station,
Höhe Tangentenschnittpunkt,
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge, Stich, Gefälle
(Steigung) in Prozent, Länge
der Gefälle- (Steigungs-)
Strecke des Punktes

 = Höhe SchachteinlaufRSE 2.29
 = Höhe SchachtauslaufRSA 2.29

Lärmschutzwand links/rechts

Straßengraben links

Straßengraben rechts

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

Mulde links

Mulde rechts

Lärmschutz

km = 301+622.72
hTS = 7.10 m
H = 100000.000 m
T = 100.00 m
f = 0.05 m

 =
Sammelleitung 600mm,
Neigung 3.0‰ auf 50.0m
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Höhenplan Ausfahrrampe (Achse 510A)
Anschlussstelle Otternhagen
Richtungsfahrbahn Hannover

Höhenplan Einfahrrampe (Achse 511A)
Anschlussstelle Otternhagen
Richtungsfahrbahn Hannover
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Zeichenerklärung:

Gradiententiefpunkt

Gradientenhochpunkt

Damm Einschnitt

Schacht mit Neigungswechsel

 = Schacht Nr.
 = Höhe Schachtdeckel

Rohrleitung links

Schacht

S1
D 3.93

50.0m 3.0‰    
DN600    

SchachtSchacht
rechtslinks

Rohrleitung rechts

572.04 m
+0.250 %

1188.85 m
+0.050 %

Gefällebrechpunkt, Station,
Höhe Tangentenschnittpunkt,
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge, Stich, Gefälle
(Steigung) in Prozent, Länge
der Gefälle- (Steigungs-)
Strecke des Punktes

 = Höhe SchachteinlaufRSE 2.29
 = Höhe SchachtauslaufRSA 2.29

Lärmschutzwand links/rechts

Straßengraben links

Straßengraben rechts

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

Mulde links

Mulde rechts

Lärmschutz

km = 301+622.72
hTS = 7.10 m
H = 100000.000 m
T = 100.00 m
f = 0.05 m

 =
Sammelleitung 600mm,
Neigung 3.0‰ auf 50.0m
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Höhenplan B 6 (Achse 921A)
Nordstraße

Krümmung
Maßstab: 100/R [cm]
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Zeichenerklärung:

Gradiententiefpunkt

Gradientenhochpunkt

Damm Einschnitt

Schacht mit Neigungswechsel

 = Schacht Nr.
 = Höhe Schachtdeckel

Rohrleitung links

Schacht

S1
D 3.93

50.0m 3.0‰    
DN600    

SchachtSchacht
rechtslinks

Rohrleitung rechts

572.04 m
+0.250 %

1188.85 m
+0.050 %

Gefällebrechpunkt, Station,
Höhe Tangentenschnittpunkt,
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge, Stich, Gefälle
(Steigung) in Prozent, Länge
der Gefälle- (Steigungs-)
Strecke des Punktes

 = Höhe SchachteinlaufRSE 2.29
 = Höhe SchachtauslaufRSA 2.29

Lärmschutzwand links/rechts

Straßengraben links

Straßengraben rechts

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

Mulde links

Mulde rechts

Lärmschutz

km = 301+622.72
hTS = 7.10 m
H = 100000.000 m
T = 100.00 m
f = 0.05 m

 =
Sammelleitung 600mm,
Neigung 3.0‰ auf 50.0m
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Höhenplan
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1 : 1.000/100

780x594

1


	U06-1_Hoehenplan_Strecke_B6_Blatt01
	U06-1_Hoehenplan_Strecke_B6_Blatt02
	U06-1_Hoehenplan_Strecke_B6_Blatt03
	U06-1_Hoehenplan_Strecke_B6_Blatt04
	U06-1_Hoehenplan_Strecke_B6_Blatt05
	U06-2_Hoehenplan_Rampen_Blatt01
	U06-2_Hoehenplan_Rampen_Blatt02
	U06-2_Hoehenplan_Rampen_Blatt03
	U06-2_Hoehenplan_Rampen_Blatt04
	U06-3_Hoehenplan_Sonstige_Strassen_Blatt01

