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Unterlage 14.1
Blatt 1/2

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Bundesstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) 2024 Jahr: 2035

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m

DTV(SV) - Erfassung für beide Fahrtrichtungen

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 4

Höchstlängsneigung 2,50 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) DTV(SV) = 2024

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Bundesstraßen p = 0,02

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 0,853

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 1727

Bundesstraßen fA = 4,0

Bundesstraßen qBm = 0,25

f1 = 0,45

f2 = 1,10

f3 = 1,02

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 6910

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 12,91

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

Bk32

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,352fZ =
 (1+p)

N
- 1

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Planungsabschnitt 1: B 6

Straßenklasse

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(für Tabelle 6)

(für Tabelle 7) Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinräumige Klimaunterschiede

Wasserverhältnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Berechnung: Bk32

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5 cm

Kriterium B: 0 cm

Kriterium C: 0 cm

Kriterium D: 0 cm

Kriterium E: 0 cm

0 cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 60 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Frostempfindlichkeitsklasse: 
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

keine besonderen Klimaeinflüsse

Planungsabschnitt 1: B 6

Zone II

kein Grund- und Schichtenwasser bis in 
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Entwässerung der Fahrbahn /
Ausführung der Randbereiche

im Auftrage gez. Freund

Kriterium A:

Kriterium D:

Kriterium C:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Kriterium E:

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Kriterium B:

60 cm

abzüglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen 
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

Geländehöhe bis Damm ≤ 2,0 m

Entwässerung der Fahrbahn über 
Mulden, Gräben bzw. Böschungen

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 1/2

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Landes- und Kreisstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) 265 Jahr: 2035

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m

DTV(SV) - Erfassung für beide Fahrtrichtungen

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 2

Höchstlängsneigung 0,30 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) DTV(SV) = 265

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Landes- und Kreisstraßen p = 0,01

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 0,923

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 245

Landes- und Kreisstraßen fA = 3,3

Landes- und Kreisstraßen qBm = 0,23

f1 = 0,50

f2 = 1,10

f3 = 1,00

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 808

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 1,30

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Planungsabschnitt 1: L 191

Straßenklasse

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

Bk1,8

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,159fZ =
 (1+p)

N
- 1

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(für Tabelle 6)

(für Tabelle 7) Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinräumige Klimaunterschiede

Wasserverhältnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Berechnung: Bk1,8

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5 cm

Kriterium B: 0 cm

Kriterium C: 0 cm

Kriterium D: 0 cm

Kriterium E: 0 cm

0 cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

kein Grund- und Schichtenwasser bis in 
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Entwässerung der Fahrbahn /
Ausführung der Randbereiche

im Auftrage gez. Freund

Kriterium A:

Kriterium D:

Kriterium C:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Kriterium E:

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Kriterium B:

55 cm

abzüglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen 
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

Geländehöhe bis Damm ≤ 2,0 m

Entwässerung der Fahrbahn über 
Mulden, Gräben bzw. Böschungen

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Frostempfindlichkeitsklasse: 
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

keine besonderen Klimaeinflüsse

Planungsabschnitt 1: L 191

Zone II

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 1/2

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Landes- und Kreisstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) 444 Jahr: 2035

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m

DTV(SV) - Erfassung für beide Fahrtrichtungen

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 2

Höchstlängsneigung 0,30 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) DTV(SV) = 444

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Landes- und Kreisstraßen p = 0,01

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 0,923

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 410

Landes- und Kreisstraßen fA = 3,3

Landes- und Kreisstraßen qBm = 0,23

f1 = 0,50

f2 = 1,10

f3 = 1,00

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 1353

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 2,17

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Planungsabschnitt 1: L 193

Straßenklasse

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

Bk3,2

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,159fZ =
 (1+p)

N
- 1

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(für Tabelle 6)

(für Tabelle 7) Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinräumige Klimaunterschiede

Wasserverhältnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Berechnung: Bk3,2

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5 cm

Kriterium B: 0 cm

Kriterium C: 0 cm

Kriterium D: 0 cm

Kriterium E: 0 cm

0 cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

kein Grund- und Schichtenwasser bis in 
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Entwässerung der Fahrbahn /
Ausführung der Randbereiche

im Auftrage gez. Freund

Kriterium A:

Kriterium D:

Kriterium C:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Kriterium E:

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Kriterium B:

55 cm

abzüglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen 
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

Geländehöhe bis Damm ≤ 2,0 m

Entwässerung der Fahrbahn über 
Mulden, Gräben bzw. Böschungen

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Frostempfindlichkeitsklasse: 
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

keine besonderen Klimaeinflüsse

Planungsabschnitt 1: L 193

Zone II

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 1/2

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Landes- und Kreisstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) 77 Jahr: 2035

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m

DTV(SV) - Erfassung für jede Fahrtrichtung getrennt

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 1

Höchstlängsneigung 6,00 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) DTV(SV) = 77

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Landes- und Kreisstraßen p = 0,01

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 0,923

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 71

Landes- und Kreisstraßen fA = 3,3

Landes- und Kreisstraßen qBm = 0,23

f1 = 1,00

f2 = 1,00

f3 = 1,14

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 235

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 0,78

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

fZ =
 (1+p)

N
- 1

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

Bk3,2

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Ausfahrrampe 401A, RiFa Nienburg, L 191 - B 6

Straßenklasse

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

Bk1,0

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,159

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(für Tabelle 6)

(für Tabelle 7) Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinräumige Klimaunterschiede

Wasserverhältnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Berechnung: Bk1,0

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5 cm

Kriterium B: 0 cm

Kriterium C: 0 cm

Kriterium D: 0 cm

Kriterium E: 0 cm

0 cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Frostempfindlichkeitsklasse: 
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

keine besonderen Klimaeinflüsse

Ausfahrrampe 401A, RiFa Nienburg, L 191 - B 6

Zone II

kein Grund- und Schichtenwasser bis in 
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Entwässerung der Fahrbahn /
Ausführung der Randbereiche

im Auftrage gez. Freund

Kriterium A:

Kriterium D:

Kriterium C:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Kriterium E:

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Kriterium B:

55 cm

abzüglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen 
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

Geländehöhe bis Damm ≤ 2,0 m

Entwässerung der Fahrbahn über 
Mulden, Gräben bzw. Böschungen

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 1/2

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Landes- und Kreisstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) 47 Jahr: 2035

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m

DTV(SV) - Erfassung für jede Fahrtrichtung getrennt

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 1

Höchstlängsneigung 4,00 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) DTV(SV) = 47

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Landes- und Kreisstraßen p = 0,01

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 0,923

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 43

Landes- und Kreisstraßen fA = 3,3

Landes- und Kreisstraßen qBm = 0,23

f1 = 1,00

f2 = 1,00

f3 = 1,05

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 143

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 0,44

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

fZ =
 (1+p)

N
- 1

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

Bk3,2

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Einfahrrampe 402A, RiFa Nienburg, L 191 - B 6

Straßenklasse

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

Bk1,0

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,159

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(für Tabelle 6)

(für Tabelle 7) Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinräumige Klimaunterschiede

Wasserverhältnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Berechnung: Bk3,2

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5 cm

Kriterium B: 0 cm

Kriterium C: 0 cm

Kriterium D: 0 cm

Kriterium E: 0 cm

0 cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Frostempfindlichkeitsklasse: 
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

keine besonderen Klimaeinflüsse

Einfahrrampe 402A, RiFa Nienburg, L 191 - B 6

Zone II

kein Grund- und Schichtenwasser bis in 
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Entwässerung der Fahrbahn /
Ausführung der Randbereiche

im Auftrage gez. Freund

Kriterium A:

Kriterium D:

Kriterium C:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Kriterium E:

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Kriterium B:

55 cm

abzüglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen 
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

Geländehöhe bis Damm ≤ 2,0 m

Entwässerung der Fahrbahn über 
Mulden, Gräben bzw. Böschungen

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 1/2

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Landes- und Kreisstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) 28 Jahr: 2035

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m

DTV(SV) - Erfassung für jede Fahrtrichtung getrennt

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 1

Höchstlängsneigung 3,00 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) DTV(SV) = 28

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Landes- und Kreisstraßen p = 0,01

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 0,923

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 26

Landes- und Kreisstraßen fA = 3,3

Landes- und Kreisstraßen qBm = 0,23

f1 = 1,00

f2 = 1,00

f3 = 1,02

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 85

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 0,25

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

fZ =
 (1+p)

N
- 1

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

Bk3,2

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Ausfahrrampe 403A, RiFa Hannover, L 191 - B 6

Straßenklasse

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

Bk0,3

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,159

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(für Tabelle 6)

(für Tabelle 7) Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinräumige Klimaunterschiede

Wasserverhältnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Berechnung: Bk3,2

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5 cm

Kriterium B: 0 cm

Kriterium C: 0 cm

Kriterium D: 0 cm

Kriterium E: 0 cm

0 cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Frostempfindlichkeitsklasse: 
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

keine besonderen Klimaeinflüsse

Ausfahrrampe 403A, RiFa Hannover, L 191 - B 6

Zone II

kein Grund- und Schichtenwasser bis in 
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Entwässerung der Fahrbahn /
Ausführung der Randbereiche

im Auftrage gez. Freund

Kriterium A:

Kriterium D:

Kriterium C:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Kriterium E:

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Kriterium B:

55 cm

abzüglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen 
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

Geländehöhe bis Damm ≤ 2,0 m

Entwässerung der Fahrbahn über 
Mulden, Gräben bzw. Böschungen

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 1/2

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Landes- und Kreisstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) 37 Jahr: 2035

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m

DTV(SV) - Erfassung für jede Fahrtrichtung getrennt

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 1

Höchstlängsneigung 3,00 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) DTV(SV) = 37

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Landes- und Kreisstraßen p = 0,01

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 0,923

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 34

Landes- und Kreisstraßen fA = 3,3

Landes- und Kreisstraßen qBm = 0,23

f1 = 1,00

f2 = 1,00

f3 = 1,02

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 113

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 0,34

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

Bk3,2

Bk1,0

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Einfahrrampe 404A, RiFa Hannover, L 191 - B 6

Straßenklasse

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,159

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

fZ =
 (1+p)

N
- 1

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(für Tabelle 6)

(für Tabelle 7) Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinräumige Klimaunterschiede

Wasserverhältnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Berechnung: Bk3,2

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5 cm

Kriterium B: 0 cm

Kriterium C: 0 cm

Kriterium D: 0 cm

Kriterium E: 0 cm

0 cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Frostempfindlichkeitsklasse: 
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

keine besonderen Klimaeinflüsse

Einfahrrampe 404A, RiFa Hannover, L 191 - B 6

Zone II

kein Grund- und Schichtenwasser bis in 
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Entwässerung der Fahrbahn /
Ausführung der Randbereiche

im Auftrage gez. Freund

Kriterium A:

Kriterium D:

Kriterium C:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Kriterium E:

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Kriterium B:

55 cm

abzüglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen 
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

Geländehöhe bis Damm ≤ 2,0 m

Entwässerung der Fahrbahn über 
Mulden, Gräben bzw. Böschungen

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 1/2

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Landes- und Kreisstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) 74 Jahr: 2035

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m

DTV(SV) - Erfassung für jede Fahrtrichtung getrennt

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 1

Höchstlängsneigung 5,99 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) DTV(SV) = 74

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Landes- und Kreisstraßen p = 0,01

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 0,923

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 68

Landes- und Kreisstraßen fA = 3,3

Landes- und Kreisstraßen qBm = 0,23

f1 = 1,00

f2 = 1,00

f3 = 1,09

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 226

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 0,72

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

Bk3,2

Bk1,0

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Ausfahrrampe 501A, RiFa Nienburg, L 193 - B 6

Straßenklasse

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,159

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

fZ =
 (1+p)

N
- 1

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(für Tabelle 6)

(für Tabelle 7) Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinräumige Klimaunterschiede

Wasserverhältnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Berechnung: Bk3,2

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5 cm

Kriterium B: 0 cm

Kriterium C: 0 cm

Kriterium D: 0 cm

Kriterium E: 0 cm

0 cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Frostempfindlichkeitsklasse: 
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

keine besonderen Klimaeinflüsse

Ausfahrrampe 501A, RiFa Nienburg, L 193 - B 6

Zone II

kein Grund- und Schichtenwasser bis in 
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Entwässerung der Fahrbahn /
Ausführung der Randbereiche

im Auftrage gez. Freund

Kriterium A:

Kriterium D:

Kriterium C:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Kriterium E:

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Kriterium B:

55 cm

abzüglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen 
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

Geländehöhe bis Damm ≤ 2,0 m

Entwässerung der Fahrbahn über 
Mulden, Gräben bzw. Böschungen

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 1/2

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Landes- und Kreisstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) 92 Jahr: 2035

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m

DTV(SV) - Erfassung für jede Fahrtrichtung getrennt

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 1

Höchstlängsneigung 6,07 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) DTV(SV) = 92

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Landes- und Kreisstraßen p = 0,01

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 0,923

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 85

Landes- und Kreisstraßen fA = 3,3

Landes- und Kreisstraßen qBm = 0,23

f1 = 1,00

f2 = 1,00

f3 = 1,14

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 280

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 0,93

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

fZ =
 (1+p)

N
- 1

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

Bk3,2

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Einfahrrampe 502A, RiFa Nienburg, L193 - B6

Straßenklasse

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

Bk1,0

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,159

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(für Tabelle 6)

(für Tabelle 7) Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinräumige Klimaunterschiede

Wasserverhältnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Berechnung: Bk3,2

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5 cm

Kriterium B: 0 cm

Kriterium C: 0 cm

Kriterium D: 0 cm

Kriterium E: 0 cm

0 cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Frostempfindlichkeitsklasse: 
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

keine besonderen Klimaeinflüsse

Einfahrrampe 502A, RiFa Nienburg, L193 - B6

Zone II

kein Grund- und Schichtenwasser bis in 
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Entwässerung der Fahrbahn /
Ausführung der Randbereiche

im Auftrage gez. Freund

Kriterium A:

Kriterium D:

Kriterium C:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Kriterium E:

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Kriterium B:

55 cm

abzüglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen 
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

Geländehöhe bis Damm ≤ 2,0 m

Entwässerung der Fahrbahn über 
Mulden, Gräben bzw. Böschungen

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 1/2

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Landes- und Kreisstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) 55 Jahr: 2035

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m

DTV(SV) - Erfassung für jede Fahrtrichtung getrennt

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 1

Höchstlängsneigung 6,00 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) DTV(SV) = 55

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Landes- und Kreisstraßen p = 0,01

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 0,923

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 51

Landes- und Kreisstraßen fA = 3,3

Landes- und Kreisstraßen qBm = 0,23

f1 = 1,00

f2 = 1,00

f3 = 1,14

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 168

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 0,56

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

fZ =
 (1+p)

N
- 1

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

Bk3,2

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Ausfahrrampe 510A, RiFa Hannover, L 193 - B 6

Straßenklasse

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

Bk1,0

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,159

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(für Tabelle 6)

(für Tabelle 7) Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinräumige Klimaunterschiede

Wasserverhältnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Berechnung: Bk3,2

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5 cm

Kriterium B: 0 cm

Kriterium C: 0 cm

Kriterium D: 0 cm

Kriterium E: 0 cm

0 cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Frostempfindlichkeitsklasse: 
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

keine besonderen Klimaeinflüsse

Ausfahrrampe 510A, RiFa Hannover, L 193 - B 6

Zone II

kein Grund- und Schichtenwasser bis in 
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Entwässerung der Fahrbahn /
Ausführung der Randbereiche

im Auftrage gez. Freund

Kriterium A:

Kriterium D:

Kriterium C:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Kriterium E:

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Kriterium B:

55 cm

abzüglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen 
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

Geländehöhe bis Damm ≤ 2,0 m

Entwässerung der Fahrbahn über 
Mulden, Gräben bzw. Böschungen

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 1/2

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Landes- und Kreisstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) 79 Jahr: 2035

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m

DTV(SV) - Erfassung für jede Fahrtrichtung getrennt

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 1

Höchstlängsneigung 2,90 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Untersuchung) DTV(SV) = 79

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Landes- und Kreisstraßen p = 0,01

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 0,923

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 73

Landes- und Kreisstraßen fA = 3,3

Landes- und Kreisstraßen qBm = 0,23

f1 = 1,00

f2 = 1,00

f3 = 1,02

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 241

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 0,72

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,159

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Einfahrrampe 511A, RiFa Hannover, L 193 - B 6

Straßenklasse

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

fZ =
 (1+p)

N
- 1

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

Bk3,2

Bk1,0

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(für Tabelle 6)

(für Tabelle 7) Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinräumige Klimaunterschiede

Wasserverhältnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Berechnung: Bk3,2

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5 cm

Kriterium B: 0 cm

Kriterium C: 0 cm

Kriterium D: 0 cm

Kriterium E: 0 cm

0 cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

kein Grund- und Schichtenwasser bis in 
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Entwässerung der Fahrbahn /
Ausführung der Randbereiche

im Auftrage gez. Freund

Kriterium A:

Kriterium D:

Kriterium C:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Kriterium E:

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Kriterium B:

55 cm

abzüglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen 
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

Geländehöhe bis Damm ≤ 2,0 m

Entwässerung der Fahrbahn über 
Mulden, Gräben bzw. Böschungen

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Frostempfindlichkeitsklasse: 
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

keine besonderen Klimaeinflüsse

Einfahrrampe 511A, RiFa Hannover, L 193 - B 6

Zone II

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 1/1

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten: Landes- und Kreisstraßen

DTV(SV) Ausgangswert (Zählung) 348 Jahr: 2024

Verkehrsübergabe Jahr: 2027

Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 4,00 m

DTV(SV) - Erfassung für beide Fahrtrichtungen

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV(SV) erfasst sind 2

Höchstlängsneigung 8,00 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV(SV)
Verkehrsübergabe

 1.1 DTV(SV) Ausgangswert (Zählung) DTV(SV) = 348

 1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2024

 1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2027

 1.4 Anzahl der Differenzjahre A 3

 1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p für Landes- und Kreisstraßen p = 0,01

 1.6 Korrekturfaktor für DTV(SV) Ausgangswert k = (1+p)A k = 1,030

 1.7 DTV(SV)
Verkehrsübergabe = DTV(SV) Ausgangswert • k 359

Landes- und Kreisstraßen fA = 3,3

Landes- und Kreisstraßen qBm = 0,23

f1 = 0,50

f2 = 1,00

f3 = 1,27

in Jahren N = 30

DTA(SV) = 1183

10. B = N • DTA(SV) • qBm • f1 • f2 • f3 • fZ • 365  
B = 2,19

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

    DTA(SV) = DTV(SV)
Verkehrsübergabe • fA

9. Durchschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs:

7. Nutzungszeitraum N

8. Mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fZ =  p • N

Bk3,2

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4)

3. Lastkollektivquotient qBm (Tabelle A 1.2) für

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

1,159fZ =
 (1+p)

N
- 1

       Äquivalente 10-t-Achsübergänge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum                   [Mio.]

4. Fahrstreifenfaktor f1 (Tabelle A 1.3)

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Planungsabschnitt 1: Nordstraße / Heinrich-Heine-Straße

Straßenklasse

DTV(SV)
Verkehrsübergabe = 

RStO 12
Stand 04/13



vorh.
Gelände

vorh.
Gelände

2.00 - 9.80

21.00 - 28.80

1.50 2.50 variabel2.50 variabel 1.50

Böschung MuldeMulde BöschungMittelstreifenBankett Bankett

0.50 3.50 3.25 3.503.250.50 0.50 0.50

Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen
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n

2:
1

2:1

2:
1

0.03

0.
03

0.20

0.
20

Regelquerschnitt B 6
Sägezahnprofil, RQ 21 nach RAL,

0+514.890 bis 1+449.256 und 2+251.289 bis 3+957.632

Richtung HannoverRichtung Nienburg

1.00

3 4
4 3

1

8

4 Auffüllung mit frostunempfindlichen Material

2 30 cm Oberboden

3 Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß RStO 12/24, Belastungsklasse 32, Tafel 1, Zeile 1

8 cm
18 cm
30 cm
60 cm

Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

frostsicherer Oberbau
Frostschutzschicht

4 cm Asphaltdeckschicht

Lärmschutzwand
(analog RiZ-ING LS 18 mit
Entwässerungsdurchlass zur Mulde)

5 3-reihige Betonpflasterrinne 

6 Flachbord

Richtung Nienburg Richtung Hannover

0.20

0.20
0.20

6

7

Leitpfosten

6.0% ≥2.5% ≥2.5%
12.0%

3.0%

1:1.5

4.0% ≥2.5% 4.0% ≥2.5%

1.00

Berme

≥0.50

≥0.50

0.20

1.00

Leitpfosten

2

0.12
0.12

1.00

Berme

Verzahnung gem. ZTV E-StB mit
dem vorh. Damm Dammbaumaterial
gem. ZTV E-StB, lagenweise
einbauen und verdichten

passive Schutzeinrichtung im äußeren Bankett
(freie Strecke mit Dammhöhe 3.00 m: Aufhaltestufe
N2 mit Wirkungsbereichklasse W4; Anschlussbereich
an Brückenbauwerk: Aufhaltestufe H2 mit
Wirkungsbereichklasse W4; Bereich DB-Brücke:
Aufhaltestufe H4 mit Wirkungsbereichklasse W4)

0.12
0.12

0.12
0.12

Planumsentwässerung

0.50

R
an

ds
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ife
n

R
in

ne

G
ra

di
en
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nb

ez
ug

sl
in

ie

0.
50

Böschungshöhe

Regelböschung

Tangentenlänge
der Ausrundung

1 : 1.5

T= 3.00 m

h < 2.00 m

b= 3.00 m

T= 1.5 x h

h > 2.00 m

Ausbildung der
Damm- und Einschnittsböschung

1:1.5

Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß RStO 12/24, Belastungsklasse 32, Tafel 1, Zeile 1

8 cm
18 cm
30 cm
60 cm

Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

frostsicherer Oberbau
Frostschutzschicht

4 cm Asphaltdeckschicht

34

0.
03

5

1:1.5

≥ 0.50

2:1
0.03

1:1.5

1.00

0.80

Berme

Grobschotter 16/32

0.
20

Grobkies 16/32

Lärmschutzwand
(analog RiZ-ING LS 18
mit Entwässerung über die
Dammschulter)

12.0%

3.0%

9

8 passive Schutzeinrichtung Mittelstreifen,
Aufenthaltsstufe H2, Wirkungsbereichsklasse W4

0.10
DN

0.10

0.
10

D
N 0.

20

Geotextil
Sickerstrang mit
Vollsickerrohrleitung
DN ≥300 PE HD

Sandschicht ≥ 10 cm

7 7

0.12

0.20

1

10

Welldrahtgitter

1 20 cm Oberboden

1:1.5

2

9 Lärmschutzwand
Richtung Hannover:
von Bau-km 0+498 bis Bau-km 0+665, H= 2.00 m über Gradiente
von Bau-km 2+701 bis Bau-km 3+060, H= 5.00 m über Gradiente

10 Lärmschutzwand
Richtung Hannover:
von Bau-km 1+710 bis Bau-km 1+208, H= 5.00 m über Gradiente
von Bau-km 2+333 bis Bau-km 2+701, H= 4.00 - 5.00 m über Gradiente
von Bau-km 3+060 bis Bau-km 3+453, H= 4.00 - 5.00 m über Gradiente
von Bau-km 3+478 bis Bau-km 3+544, H= 4.00 m über Gradiente
von Bau-km 3+580 bis Bau-km 3+622, H= 4.00 m über Gradiente

Lärmschutzwand
(analog RiZ-ING LS 15)

11

Grobkies 16/32

11 Lärmschutzwand
Richtung Hannover:
von Bau-km 1+273 bis Bau-km 1+449, H= 5.00 m über Gradiente

≥2.5%

0.20

6.0%6.0%
10.0%

≥ 0.50

Leitpfosten

0.12

4 3

Grobkies 16/32

Entwässerungs-
öffnung

Entwässerungs-
öffnung

Grobschotter 16/32

0.
20

3.0%

1:1.5

Stützwand

Muldenrigole
von Bau-km 2+701 bis Bau-km 3+058

1

Ac
hs

e 
B 

6

12

12 Stützwand
Richtung Hannover:
von Bau-km 1+273 bis Bau-km 1+449, h= max. 3.50 m
von Bau-km 3+197 bis Bau-km 3+453, h= max. 2.00 m

0.20

Straßenablauf

0.80

Berme
≥2.5%

13 Mittelstreifenaufweitung auf b= 9.80 m
von Bau-km 0+987 bis Bau-km 1+480

Mittelstreifenaufweitung auf b= 3.50 m
von Bau-km 2+500 bis Bau-km 2+680
von Bau-km 3+075 bis Bau-km 3+275

13

T

h

T

Entwässerungs-
öffnung

Welldrahtgitter

Nr. Datum ZeichenArt der Änderung 
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Regelquerschnitt B 6
Dachprofil, RQ 21 nach RAL,

Achse 001A, von 1+449.256 bis 2+251.289

Richtung HannoverRichtung Nienburg

1.00

3 4 34

6 3

7

5 Hochbord

6 3-reihige Betonpflasterrinne

Richtung Nienburg Richtung Hannover

0.20 0.20
0.200.20

0.20

4 Auffüllung mit frostunempfindlichen Material

2 30 cm Oberboden

3 Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

5
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Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß RStO 12/24, Belastungsklasse 32, Tafel 1, Zeile 1

8 cm
18 cm
30 cm
60 cm

Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

frostsicherer Oberbau
Frostschutzschicht

4 cm Asphaltdeckschicht

0.120.12

1.00

Leitpfosten

Verzahnung gem. ZTV E-StB mit
dem vorh. Damm Dammbaumaterial
gem. ZTV E-StB, lagenweise
einbauen und verdichten

passive Schutzeinrichtung im äußeren Bankett
(freie Strecke mit Dammhöhe 3.00 m: Aufhaltestufe
N2 mit Wirkungsbereichklasse W4; Anschlussbereich
an Brückenbauwerk: Aufhaltestufe H2 mit
Wirkungsbereichklasse W4 )
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Regelböschung

Tangentenlänge
der Ausrundung

1 : 1.5

T= 3.00 m

h < 2.00 m

b= 3.00 m

T= 1.5 x h

h > 2.00 m

Ausbildung der
Damm- und Einschnittsböschung

Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß RStO 12/24, Belastungsklasse 32, Tafel 1, Zeile 1

8 cm
18 cm
30 cm
60 cm

Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

frostsicherer Oberbau
Frostschutzschicht

4 cm Asphaltdeckschicht

1:1.5 1:1.5
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1:1.5

1.00

0.80

Berme

Grobschotter 16/32

0.20

Grobkies 16/32
Welldrahtgitter

12.0%

3.0%

Lärmschutzwand
(analog RiZ-ING LS 18
mit Entwässerung über die
Dammschulter)

11

Planumsentwässerung

T T h

0.20

7
7

8 passive Schutzeinrichtung Mittelstreifen,
Aufenthaltsstufe H2, Wirkungsbereichsklasse W4

Grobkies 16/32

0.80

Berme

variabel

Geländeanpassung

9 Stützwand
Richtung Hannover:
von Bau-km 1+449 bis Bau-km 1+775, h= max. 3.50 m
von Bau-km 1+897 bis Bau-km 2+110, h= max. 4.00 m

Lärmschutzwand
(analog RiZ-ING LS 15)

10

Stützwand
9

10 Lärmschutzwand
Richtung Hannover:
von Bau-km 1+449 bis Bau-km 1+775, H= 5.00 m über Gradiente
von Bau-km 1+897 bis Bau-km 2+110, H= 5.00 m über Gradiente

11 Lärmschutzwand
Richtung Nienburg:
von Bau-km 1+956 bis Bau-km 2+089, H= 2.00 m über Gradiente

1

1 20 cm Oberboden

2

mit Lärmschutzwand
siehe Details links

4

12 Mittelstreifenaufweitung auf b= 3.50 m
von Bau-km 1+495 bis Bau-km 1+705
von Bau-km 1+900 bis Bau-km 2+405

12

4.0%

Planumsentwässerung
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FahrstreifenBankett Bankett Böschung Mulde

0.75 0.75

Rand-
streifen

Rand-
streifen

43 34

1

Regelquerschnitt RRQ 1
einstreifiger Rampenquerschnitt gemäß RAL 2012

≥ 0.50

≥ 0.50

Leitpfosten
Leitpfosten

0.20

0.200.20

0.
20

Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß RStO 12/24, Belastungsklasse 3.2, Tafel 1, Zeile 1

6 cm
12 cm
38 cm
60 cm

Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

frostsicherer Oberbau
Frostschutzschicht

4 cm Asphaltdeckschicht

vorh.
Geländevorh.

Gelände

0.12
0.12

Böschungshöhe

Regelböschung

Tangentenlänge
der Ausrundung

1 : 1.5

T= 3.00 m

h < 2.00 m

b= 3.00 m

T= 1.5 x h

h > 2.00 m

Ausbildung der
Damm- und Einschnittsböschung

1:1.5

1:1.5

4 Auffüllung mit frostunempfindlichen Material

2 30 cm Oberboden

3 Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

1 20 cm Oberboden

2

h

5

5 passive Schutzeinrichtung im äußeren Bankett
(Aufhaltestufe N2 mit Wirkungsbereichklasse W4)

1

1:1.5

Geländeauffüllung

Flächenversickerung

T T

Lärmschutzwand
analog RiZ-ING LS 15

6

0.20

6.0%6.0%
10.0%2.5%

≥ 0.50

Leitpfosten

0.12

4 3

Grobkies 16/32

Grobschotter 16/32

0.
20

3.0%

1:1.5

≥ 0.50

2:1
0.03

1:1.5

1.00

0.80

Berme

Grobschotter 16/32

0.
20

Grobkies 16/32

Lärmschutzwand
gem. RiZ-ING LS 18
mit Entwässerung über die
Dammschulter

12.0%

3.0%

0.12

0.20

7

Welldrahtgitter

≥2.5%

Entwässerungs-
öffnung

6 Lärmschutzwand
Richtung Hannover - Ausfahrrampe Achse 403A:
von Bau-km 403+000 bis Bau-km 403+063, H= 2.00 - 5.00 m über Gradiente

Richtung Hannover - Einfahrrampe Achse 404A
von Bau-km 404+226 bis Bau-km 404+254, H= 5.00 m über Gradiente

7 Lärmschutzwand
Richtung Hannover - Ausfahrrampe Achse 403A:
von Bau-km 403+063 bis Bau-km 403+167, H= 2.00 m über Gradiente

Richtung Hannover - Ausfahrrampe Achse 510A:
von Bau-km 510+000 bis Bau-km 510+040, H= 4.00 m über Gradiente

Richtung Hannover - Einfahrrampe Achse 511A:
von Bau-km 511+064 bis Bau-km 511+149, H= 4.00 m über Gradiente

mit Lärmschutzwand
siehe Details rechts

Welldrahtgitter

Entwässerungs-
öffnung

1.00

0.80

Berme

0.
03

0.03
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Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß RStO 12/24, Belastungsklasse 3.2, Tafel 1, Zeile 1

6 cm
12 cm
38 cm
60 cm

Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

frostsicherer Oberbau
Frostschutzschicht

4 cm Asphaltdeckschicht

Regelquerschnitt RRQ 2
zweistreifiger Rampenquerschnitt gemäß RAL 2012

≥ 0.50 ≥ 0.50

Leitpfosten
Leitpfosten

4 Auffüllung mit frostunempfindlichen Material

2 30 cm Oberboden

3 Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

0.20 0.20

0.20 0.
20

0.15

0.50

vorh.
Geländevorh.

Gelände

0.12 0.12

Böschungshöhe

Regelböschung

Tangentenlänge
der Ausrundung

1 : 1.5

T= 3.00 m

h < 2.00 m

b= 3.00 m

T= 1.5 x h

h > 2.00 m

Ausbildung der
Damm- und Einschnittsböschung

1:1.51:1.5

1 20 cm Oberboden
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analog RASt

4

2

3

0.20

5

6

30 cm Oberboden

Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)
Auffüllung mit frostunempfindlichen Material

Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß RStO 12/24, Belastungsklasse 1.8, Tafel 1, Zeile 3

2-reihige Betonpflasterrinne
Hochbord

0.15

Böschungshöhe

Regelböschung

Tangentenlänge
der Ausrundung

1 : 1.5

T= 3.00 m

h < 2.00 m

b= 3.00 m

T= 1.5 x h

h > 2.00 m

Ausbildung der
Damm- und Einschnittsböschung

Beispiel für Rad-/Gehwegaufbau
gemäß RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2

4 cm
28 cm
40 cm

Bettung
Frostschutzschicht
frostsicherer Oberbau

8 cm Betonsteinpflaster

1 20 cm Oberboden

vorh.
Gelände

0.
20
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6 5 621

Geländer
h = 1,30 m
(nach Riz-Ing, Gel 3)

vorh.
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2A

Straßenablauf

Stützwand
max. h = 7,99 m
ausführung nach
stat. Erfordernissen
nachrichtliche
Darstellung
Bauwerksplan vom
Ingenieurbau (SBV)

Anschluss am RW-Kanal
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s 
B6

1:1.5

1:1.5

0.
15

0.
15

34

12 cm
15 cm
34 cm
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Asphalttragschicht
Schottertragschicht

frostsicherer Oberbau
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4 cm Asphaltdeckschicht

4.00

0.33
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Fahrstreifen

Geländeanpassung

Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß DWA-A 904 ohne Deckschicht

20 cm Schotterrasen

3 3
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Bankett FahrstreifenStraßengrabenGeh- und Radweg Grünstreifen
Richtung Neustadt
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Beispiel für Rad-/Gehwegaufbau
gemäß RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2

4 cm
28 cm
40 cm

Bettung
Frostschutzschicht
frostsicherer Oberbau

8 cm Betonsteinpflaster

1:1.5

6.0%

Bö
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hu
ng

31 5

3.0% 6.0%

5

vorh.
Gelände

1 2 3 4

Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß RStO 12/24, Belastungsklasse 1.8, Tafel 1, Zeile 1

4 cm
16 cm
40 cm
60 cm

Asphaltdeckschicht
Asphalttragschicht

frostsicherer Oberbau
Frostschutzschicht

19.60

Regelquerschnitt L 191
Leinstraße analog RASt (Bestand)

mit Linksabbiegestreifen und Geh-/Radweg

2 30 cm Oberboden

3 Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

4 Auffüllung mit frostunempfindlichen Material

Böschungshöhe

Regelböschung

Tangentenlänge
der Ausrundung

1 : 1.5

T= 3.00 m

h < 2.00 m

b= 3.00 m

T= 1.5 x h

h > 2.00 m

Ausbildung der
Damm- und Einschnittsböschung

1 20 cm Oberboden

5 Tiefbord

0.12
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Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß RStO 12/24, Belastungsklasse 3.2, Tafel 1, Zeile 1

6 cm
12 cm
38 cm
60 cm

Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

frostsicherer Oberbau
Frostschutzschicht

21 2

4 cm Asphaltdeckschicht

0.30

Regelquerschnitt L 193
Mecklenhorster Straße analog RASt (Bestand)

3 Auffüllung mit frostunempfindlichen Material

1 20 cm Oberboden

2 Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

Geh- und Radweg

4 Tiefbord

5 Hochbord

6 3-reihige Betonpflasterrinne 

54 5 4 1

vorh.
Gelände

vorh.
Gelände

0.120.12

Böschungshöhe

Regelböschung

Tangentenlänge
der Ausrundung

1 : 1.5
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h < 2.00 m

b= 3.00 m

T= 1.5 x h

h > 2.00 m

Ausbildung der
Damm- und Einschnittsböschung
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gemäß RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2

4 cm
28 cm
40 cm

Bettung
Frostschutzschicht
frostsicherer Oberbau

8 cm Betonsteinpflaster

1:1.5

Beispiel für Rad-/Gehwegaufbau
gemäß RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2
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Bettung
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Regelquerschnitt Kreisverkehrsplatz
mit Geh- und Radweg
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Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß RStO 12/24, Belastungsklasse 10, Tafel 1, Zeile 1

8 cm
14 cm
39 cm
65 cm

Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

frostsicherer Oberbau
Frostschutzschicht

4 cm Asphaltdeckschicht

Beispiel für Fahrbahnaufbau
gemäß RStO 12/24, Belastungsklasse 10, Tafel 1, Zeile 1

8 cm
14 cm
39 cm
65 cm

Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

frostsicherer Oberbau
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4 cm Asphaltdeckschicht

Beispiel für Geh-/Radwegaufbau
gemäß RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2

8 cm
4 cm

40 cm

Pflasterdecke
Bettungsschicht

frostsicherer Oberbau
28 cm
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gemäß RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2
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Frostschutzschicht28 cm

4 4
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2
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6

Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)
3-reihige Betonpflasterrinne
Hochbord

1 20 cm Oberboden

7

Tiefbord

Flachbord

5 6 6 5 5

in Anlehnung an den Musterplan der Straßenbauverwaltung des Landes Niedersachsen
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Beispiel für Radwegaufbau
gemäß RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 1

10 cm
15 cm

40 cm

Asphaltdecke
Asphalttragschicht

frostsicherer Oberbau
Schicht aus frostunempfindlichem Material15 cm

Regelquerschnitt Radweg
zwischen L193 und Bauende
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2.50 0.50

12.0%
3.0% 6.0%

1:1.5
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2 Auffüllung mit frostunempfindlichen Material

1 Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)
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