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Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Planungsabschnitt 1: B 6
Eingabedaten: Strallenklasse Bundesstrallen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 2024 Jahr: 2035
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 4
Hochstlangsneigung 2,50 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) bDTV®Y)= 2024
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstralen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,853
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c °k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 1727
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Bundesstrafien fa = 4,0
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  dgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 0,45
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f,= 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 6910
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 12.91
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  Bk32 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 6 Ortsumgehung Neustadt
Planungsabschnitt 1: B 6

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk32
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 60 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Planungsabschnitt 1: L 191
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTVEY Ausgangswert (Untersuchung) 265 Jahr: 2035
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Hochstlangsneigung 0,30 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®V)= 265
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,923
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 245
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f,= 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 808
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 1.30
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) | Bk1,8 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 6 Ortsumgehung Neustadt
Planungsabschnitt 1: L 191

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk1,8
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Planungsabschnitt 1: L 193
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstrallen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 444 Jahr: 2035
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Hochstlangsneigung 0,30 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTVEV Ausgangswert (Untersuchung) DTV®V)= 444
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,923
1.7 DTV N eriemmsipergane = DTV Ausgangswert « k DTV N crienrsiivergabe = 410
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f,= 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 1353
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 217
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 6 Ortsumgehung Neustadt
Planungsabschnitt 1: L 193

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Ausfahrrampe 401A, RiFa Nienburg, L 191 -B 6
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) Jahr: 2035
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind
Hochstlangsneigung 6,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®V)= 77
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,923
1-7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c * k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 71
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,14
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 235
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.78
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  BKk1,0 |
nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Ausfahrrampe 401A, RiFa Nienburg, L 191 -B 6

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk1,0
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Einfahrrampe 402A, RiFa Nienburg, L 191 -B 6
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 47 Jahr: 2035
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind
Hochstlangsneigung 4,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTVEV Ausgangswert (Untersuchung) DTV®V)= 47
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,923
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 43
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,05
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 143
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.44
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  BKk1,0 |
nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Einfahrrampe 402A, RiFa Nienburg, L 191 -B 6

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Ausfahrrampe 403A, RiFa Hannover, L 191 - B 6
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) Jahr: 2035
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind
Hochstlangsneigung 3,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®V)= 28
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,923
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 26
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 85
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.25
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  Bk0,3 |
nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Ausfahrrampe 403A, RiFa Hannover, L 191 -B 6

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Einfahrrampe 404A, RiFa Hannover, L 191 -B 6
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 37 Jahr: 2035
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind
Hochstlangsneigung 3,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®V)= 37
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,923
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 34
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 113
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.34
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  BKk1,0 |
nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Einfahrrampe 404A, RiFa Hannover, L 191 -B 6

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Ausfahrrampe 501A, RiFa Nienburg, L 193 -B 6
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) Jahr: 2035
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind
Hochstlangsneigung 599 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTVEV Ausgangswert (Untersuchung) DTV®V)= 74
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,923
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 68
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,09
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 226
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0,72
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  BKk1,0 |
nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Ausfahrrampe 501A, RiFa Nienburg, L 193 - B 6

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Einfahrrampe 502A, RiFa Nienburg, L193 - B6
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 92 Jahr: 2035
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind
Hochstlangsneigung 6,07 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®V)= 92
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,923
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 85
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,14
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 280
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.93
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  BKk1,0 |
nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Einfahrrampe 502A, RiFa Nienburg, L193 - B6

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Ausfahrrampe 510A, RiFa Hannover, L 193 - B 6
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) Jahr: 2035
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind
Hochstlangsneigung 6,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®V)= 55
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,923
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 51
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,14
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 168
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.56
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  BKk1,0 |
nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Ausfahrrampe 510A, RiFa Hannover, L 193 - B 6

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Einfahrrampe 511A, RiFa Hannover, L 193 -B 6
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 79 Jahr: 2035
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 6,00 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind
Hochstlangsneigung 290 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV = 79
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2035
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,923
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 73
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 241
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0,72
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  BKk1,0 |
nach RStO 12 (Tab. 2) min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 6 Ortsumgehung Neustadt

Einfahrrampe 511A, RiFa Hannover, L 193 - B 6

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F2 - gering bis mittel frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:

Hamburg, 04.08.2025

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g g ortsumgehung Neustadt
Streckenbereich: Planungsabschnitt 1: Nordstrale / Heinrich-Heine-StralRe
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTV®Y) Ausgangswert (Z&hlung) 348 Jahr: 2024
Verkehrslbergabe Jahr: 2027
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 400 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Hochstlangsneigung 8,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Zahlung) DTV®Y= 348
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2024
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2027
1.4 Anzahl der Differenzjahre A 3
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 1,030
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 359
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy = 1,27
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 1183
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 2.19
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, 04.08.2025
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

Stand 04/13
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Regelquerschnitt B 6

Sagezahnprofil, RQ 21 nach RAL,
0+514.890 bis 1+449.256 und 2+251.289 bis 3+957.632

21.00 - 28.80
2.50 , variabel 1.50 50 3.50 , 3.25 .0.50 0.50 . 2.00-9.80 ,0.50 3.25 , 3.50 ,0.50 1.50 1.00 . 1.00 2.50 variabel
Mulde Bdschung Bankett S Fahrstreifen Fahrstreifen o o Mittelstreifen 5 Fahrstreifen Fahrstreifen S Bankett Berme Berme Mulde Bdschung
[ 3| & 2 [
2 Richtung Nienburg Richtung Nienburg E g Richtung Hannover Richtung Hannover 2
e & e e
. ©
Larmschutzwand
(analog RiZ-ING LS 18 mit
/ Entwéasserungsdurchlass zur Mulde)
/1
Q0
.E
»
(@)
]
N
[]
.
© &
. oS
Leitpfosten o ks Leitpfosten
£ 8 P
<,0
® ® ON©,
0.12 l
0.12 0.12
ﬁL 22.5% ﬁé ’H‘ 0.127HL 0.12
T P iy >2.5% 7|6|L . Muldenrigole
o/ R || Grobkies 16/32 :
— — =t /_ von Bau-km 2+701 bis Bau-km 3+058
o2/ — | ‘ Entwésserungs-
0.20 ,gﬁ/ ILLO'ZO AN R | ‘/ offnung
22.5% | — At . 0.20| | + ==== y30%
| ¢ 4.0% >2.509 ) —
» | e N <« 4", S |
————— - I : | 1.00 o \ F—
: ! ! @ ! H} }H vorh.
vorh. R ) 1y Gelande
Planumsentwasserun
Gelande - - [ — ! 9 @ @ HLL i’

Ausbildung der
Damm- und Einschnittsboschung

Bbéschungshohe h<2.00m h>200m
Regelbdschung b=3.00 m 1:1.5
Tangentenlange _ .

der Ausrundung T=15xh T=3.00m

1 Verzahnung gem. ZTV E-StB mit
dem vorh. Damm Dammbaumaterial
gem. ZTV E-StB, lagenweise
einbauen und verdichten

Strallenablauf

Beispiel fur Fahrbahnaufbau
gemal RStO 12/24, Belastungsklasse 32, Tafel 1, Zeile 1

4 cm Asphaltdeckschicht

8 cm Asphaltbinderschicht
18 cm Asphalttragschicht
30 cm Frostschutzschicht

60 cm frostsicherer Oberbau

20 cm Oberboden
30 cm Oberboden

Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

Auffillung mit frostunempfindlichen Material
3-reihige Betonpflasterrinne
Flachbord

passive Schutzeinrichtung im duReren Bankett

(freie Strecke mit Dammhohe 3.00 m: Aufhaltestufe
N2 mit Wirkungsbereichklasse W4; Anschlussbereich
an Bruckenbauwerk: Aufhaltestufe H2 mit
Wirkungsbereichklasse W4; Bereich DB-Briicke:
Aufhaltestufe H4 mit Wirkungsbereichklasse W4)

passive Schutzeinrichtung Mittelstreifen,
Aufenthaltsstufe H2, Wirkungsbereichsklasse W4

QPO® OO

Beispiel fur Fahrbahnaufbau

4 cm Asphaltdeckschicht

8 cm Asphaltbinderschicht
18 cm Asphalttragschicht
30 cm Frostschutzschicht

60 cm frostsicherer Oberbau

(© Larmschutzwand
Richtung Hannover:
von Bau-km 0+498 bis Bau-km 0+665, H= 2.00 m Uber Gradiente
von Bau-km 2+701 bis Bau-km 3+060, H= 5.00 m Uber Gradiente

0 Larmschutzwand
Richtung Hannover:
von Bau-km 1+710 bis Bau-km 1+208, H= 5.00 m Uber Gradiente
von Bau-km 2+333 bis Bau-km 2+701, H=4.00 - 5.00 m tber Gradiente
von Bau-km 3+060 bis Bau-km 3+453, H= 4.00 - 5.00 m tber Gradiente
von Bau-km 3+478 bis Bau-km 3+544, H= 4.00 m Uber Gradiente
von Bau-km 3+580 bis Bau-km 3+622, H= 4.00 m Uber Gradiente

@ Larmschutzwand
Richtung Hannover:
von Bau-km 1+273 bis Bau-km 1+449, H= 5.00 m Gber Gradiente

@

(E]

\\ Sandschicht = 10 cm N
1 Geotextil

0.10 0.1
DN

gemal RStO 12/24, Belastungsklasse 32, Tafel 1, Zeile 1

Stitzwand
Richtung Hannover:

Sickerstrang mit
Vollsickerrohrleitung
0 DN =2300PEHD

von Bau-km 1+273 bis Bau-km 1+449, h= max. 3.50 m
von Bau-km 3+197 bis Bau-km 3+453, h= max. 2.00 m

Mittelstreifenaufweitung auf b= 9.80 m
von Bau-km 0+987 bis Bau-km 1+480

Mittelstreifenaufweitung auf b= 3.50 m
von Bau-km 2+500 bis Bau-km 2+680
von Bau-km 3+075 bis Bau-km 3+275

Larmschutzwand
(analog RiZ-ING LS 18
mit Entwasserung Uber die
Dammschulter)

1.00 |
T—

0.80
2.5% j
‘Lo» SN 12 00 Berme
2.0%

1
——— \ \
\
|

|
| 4
I N
Grobkies 16/32 T

||

Welldrahtgitter e
Entwésserungs- L
6ffnung == ~

3.0% Grobschotter 16/32

7

=
) \%
I‘E;
B . |

Larmschutzwand

/ (analog RiZ-ING LS 15)

0.80

- 012 Berme

ool |
——»

I ®
. Stitzwand
||

\ \/_

| |

Grobschotter 16/32

06,

Grobkies 16/32
Welldrahtgitter

Entwasserungs-
6ffnung

www.obermeyer-group.com
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Entwurfsbearbeitung: Projekt-Nr.: 27090
MeRberg 4 bearbeitet: 08/25 FRE
- OBERM EYER 20095 Hamburg
Infrastruktur Telefon: 040/3 49 62 99-0 gezeichnet: 08/25 HaN

gepruft:  04.08.2025 gez.i.V. Freund

Entwurfsaufstellung:

Niedersachsische Landesbehorde
fur StralRenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Nienburg

Bismarckstr. 39
31582 Nienburg

P-Nr.. 185825 (185928/186027)

nachgepriift: 08.08.2025 gez. Callies

Nr.

Art der Anderung

Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

ﬁ Strafenbauverwaltung des Landes Niedersachsen

B 6, Abschnitt 410, Stat. 0+100 bis Abschnitt 440, Stat. 0+752

PROJIS-Nr.:

Unterlage / Blatt-Nr.: 14.2 /1

Regelquerschnitt
B 6 - Sagezahnprofil

Mafstab: 1:50

B6 Ortsumgehung Neustadt am Rubenberge

Umbau

Aufgestellt:

Niedersachsische Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Nienburg

im Auftrage: ... 308 R

gez. Lichtenscheidt

BlattgroRe: 297x1160
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Ausbildung der
Damm- und Einschnittsb6schung

Bdschungshéhe h<2.00m h>200m
Regelbdschung b=3.00 m 1:15
Tangentenlange _ _
der Ausrundung T=1.5xh T=3.00m
0.80
Berme ||

Grobschotter 16/32

Gebaude

1.00

Larmschutzwand
(analog RiZ-ING LS 18
mit Entwasserung uber die
Dammschulter)

= 0.50

Regelquerschnitt B 6

Dachprofil, RQ 21 nach RAL,
Achse 001A, von 1+449.256 bis 2+251.289

Grobkies 16/32
Welldrahtgitter

_ v v v  Bauverbotszone

22.35 - 22.95
, &)
, 2.00 variabel 1.50 ,0.50 3.50 3.25 ,0.50 2.90 - 3.50 ,0.50 3.25 3.50 ,0.50 0.50 1.95
Mulde Bdéschung Bankett 5 Fahrstreifen Fahrstreifen o Mittelstreifen 5 Fahrstreifen Fahrstreifen 5 @ Bankett
2 2 2 2| &
2 Richtung Nienburg Richtung Nienburg 2 2 Richtung Hannover Richtung Hannover 2
g & g T T g
mit Larmschutzwand
siehe Details links 2
=
(=]
>
N
Leitpfosten 2
©§
> 0.50 o<t > 0.50
7 o!Q
~20.50 23
2|0
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0.12 0.12
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2.5% T i > X ff 2.5%
% 5% U |\ NS, VA 5% o
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2 5% | 4.0% S 4.0% 2.5% TRTA
| =~ Planumsentwasserung —
F————
| 1.00 ' 1.00
R ®lo o
| ® 60
L

vorh.
Gelande

Verzahnung gem. ZTV E-StB mit
dem vorh. Damm Dammbaumaterial
gem. ZTV E-StB, lagenweise
einbauen und verdichten

Beispiel fur Fahrbahnaufbau

4 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphaltbinderschicht

18 cm Asphalttragschicht

30 cm Frostschutzschicht

60 cm frostsicherer Oberbau

gemal RStO 12/24, Belastungsklasse 32, Tafel 1, Zeile 1

Planumsentwasserung

Beispiel fur Fahrbahnaufbau

4 cm Asphaltdeckschicht

8 cm Asphaltbinderschicht
18 cm Asphalttragschicht
30 cm Frostschutzschicht

60 cm frostsicherer Oberbau

gemal RStO 12/24, Belastungsklasse 32, Tafel 1, Zeile 1

Larmschutzwand
(analog RiZ-ING LS 15)

[~ Grobkies 16/32

/— Stitzwand @

0.80 | variabel

Berme | Gelandeanpassung |

3.0%

@

(D 20 cm Oberboden
(@ 30 cm Oberboden

@ Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

Auffullung mit frostunempfindlichen Material
Hochbord

3-reihige Betonpflasterrinne

QEO@®

passive Schutzeinrichtung im duf3eren Bankett

(freie Strecke mit Dammhohe 3.00 m: Aufhaltestufe
N2 mit Wirkungsbereichklasse W4; Anschlussbereich
an Bruckenbauwerk: Aufhaltestufe H2 mit
Wirkungsbereichklasse W4 )

®

passive Schutzeinrichtung Mittelstreifen,
Aufenthaltsstufe H2, Wirkungsbereichsklasse W4

(9 Stiitzwand
Richtung Hannover:
von Bau-km 1+449 bis Bau-km 1+775, h= max. 3.50 m
von Bau-km 1+897 bis Bau-km 2+110, h= max. 4.00 m

40 Larmschutzwand
Richtung Hannover:
von Bau-km 1+449 bis Bau-km 1+775, H= 5.00 m Uber Gradiente
von Bau-km 1+897 bis Bau-km 2+110, H= 5.00 m Gber Gradiente

@) Larmschutzwand
Richtung Nienburg:
von Bau-km 1+956 bis Bau-km 2+089, H= 2.00 m Uber Gradiente

42 Mittelstreifenaufweitung auf b= 3.50 m
von Bau-km 1+495 bis Bau-km 1+705
von Bau-km 1+900 bis Bau-km 2+405

vorh.
Gelande

1 2 3 4 5 6 7 8 9
[ I | | [ | [
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fur Strallenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Nienburg
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31582 Nienburg

P-Nr.. 185825 (185928/186027)

nachgepruft: 08.08.2025 gez. Callies

Nr.

Art der Anderung

Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

ﬁ StraBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen

B 6, Abschnitt 410, Stat. 0+100 bis Abschnitt 440, Stat. 0+752

PROJIS-Nr.:

Unterlage / Blatt-Nr.: 14.2 /2

Regelquerschnitt
B 6 - Dachprofil

Malfstab: 1:50

Umbau

B6 Ortsumgehung Neustadt am Rubenberge

Aufgestellt:

Niedersdchsische Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Nienburg

im Auftrage: ........................96z; Lichtenscheidt

Blattgrofe: 297x1350
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Flachenversickerung

Gelandeauffullung

Regelquerschnitt RRQ 1

einstreifiger Rampenquerschnitt gemafl RAL 2012

9.00
1.50 , 075 | 4.50 , 075 1.50 variabel , 2.00 ,
Bankett Rand- Fahrstreifen Rand- Bankett Bdschung Mulde
streifen streifen

Leitpfosten

vorh.
Gelande

20 cm Oberboden
30 cm Oberboden

©@ O©O® @O0

Larmschutzwand

Achse Rampe

Grédientenbezugslihie

1

Beispiel fur Fahrbahnaufbau

gemal RStO 12/24, Belastungsklasse 3.2, Tafel 1, Zeilg

—— 4 cm Asphaltdeckschicht

6 cm Asphaltbinderschicht
12 cm Asphalttragschicht
38 cm Frostschutzschicht

60 cm frostsicherer Oberbau

Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

Auffillung mit frostunempfindlichen Material

passive Schutzeinrichtung im dufleren Bankett
(Aufhaltestufe N2 mit Wirkungsbereichklasse W4)

Richtung Hannover - Ausfahrrampe Achse 403A:

von Bau-km 403+000 bis Bau-km 403+063, H= 2.00 - 5.00 m Uber Gradiente

Richtung Hannover - Einfahrrampe Achse 404A

von Bau-km 404+226 bis Bau-km 404+254, H= 5.00 m Uber Gradiente

@ Larmschutzwand

mit Larmschutzwand
siehe Details rechts

Leitpfosten

vorh.
Gelande

Ausbildung der

Richtung Hannover - Ausfahrrampe Achse 403A:

Damm- und Einschnittsboschung

von Bau-km 403+063 bis Bau-km 403+167, H= 2.00 m Uber Gradiente

Richtung Hannover - Ausfahrrampe Achse 510A:
von Bau-km 510+000 bis Bau-km 510+040, H= 4.00 m UGber Gradiente

Richtung Hannover - Einfahrrampe Achse 511A:
von Bau-km 511+064 bis Bau-km 511+149, H= 4.00 m Uber Gradiente

der Ausrundung

Boschungshoéhe h<2.00m h>2.00m
Regelbdschung b=3.00 m 1:1.5
Tangentenlange T=15xh T=3.00m

®

Larmschutzwand
analog RiZ-ING LS 15
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Larmschutzwand
gem. RiZ-ING LS 18

mit Entwasserung Uber die
Dammschulter

> 0.50 1.00

0.80
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Niedersachsische Landesbehorde
fur StralRenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Nienburg

Bismarckstr. 39
31582 Nienburg
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Nr.
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Datum
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B 6, Abschnitt 410, Stat. 0+100 bis Abschnitt 440, Stat. 0+752

PROJIS-Nr.:

Unterlage / Blatt-Nr.:

RRQ 1

Mafstab: 1:50

14.2/3
Regelquerschnitt

B6 Ortsumgehung Neustadt am Ridbenberge

Umbau

Niedersachsische Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr
Geschéftsbereich Nienburg

im Auftrage: .......cccceeeeen
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Regelquerschnitt RRQ 2

zweistreifiger Rampenquerschnitt gemal RAL 2012 1 2 3 4 5 6 7 8 9
| [ | — [ | [ [
11.00 Entwurfsbearbeitung: Projekt-Nr.: 27090
MeRberg 4 bearbeitet: 08/25 FRE
variabel 2.00 . variabel 1.50 ,0.50 3.50 . 3.50 ,0.50 1.50 variabel . 2.00 . - OBERM EYER 20095 Hamburg
Telefon: 040/3 49 62 99-0 . .
o StraRengraben Boschung Bankett 5 Fahrstreifen Fahrstreifen s Bankett Béschung Mulde Infrastruktur Wivj,%lermeyer_group,com gezeichnet: 08/25 HaN
2 o 2 j |
3] = 2 gepruft:  04.08.2025 gez.i.V. Freund
:0 ko] ©
m c c
o‘c" ©
l T Entwurfsaufstellung: P-Nr.. 185825 (185928/186027)
Nlef%?rgﬁ%%seliggi Il_,lirgjd\?ztr)l?ehhorrde nachgeprift: 08.08.2025 gez. Callies
Geschaftsbereich Nienburg
Bismarckstr. 39
31582 Nienburg
Q0
=
@
S
o'N Leitpfosten
Leitpfosten g2
ri“ % Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
g2 2 0.50
5 G
i FESTSTELLUNGSENTWURF
O.1§HL
5% 5% ' ) N -
g J_ 25% "% StraBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage / Blatt-Nr.: 14.2/4
- Regelquerschnitt
I vorh. RRQ 2
vorh. — _ = Gelande B 6, Abschnitt 410, Stat. 0+100 bis Abschnitt 440, Stat. 0+752
Gelande - | — PROJIS-Nr. MalRstab: 1:50
| B6 Ortsumgehung Neustadt am Rubenberge
Umbau
Beispiel fur Fahrbahnaufbau Aufgestellt:
gemal RStO 12/24, Belastungsklasse 3.2, Tafel 1, Zeile 1 Nenbura. den 10,08 2025.
ienburg, den .1V:Y0:£U49 |
Ausbildung der 4 cm Asphaltdeckschicht NiedersachsischeGI;aSIL(:]eés;:)segle%ciighfL'l‘lrieSrE?uliznbau und Verkehr
. . . L———— 6 cm Asphaltbinderschicht
Damm- und Einschnittsboschung L 12 cm Asphalttragschicht
) - 38 cm Frostschutzschicht @ 20 em Oberboden im AUtrage: .......c.ccoovve...! gez Lichtenscheidt ..
Boschungshohe h<2.00m h22.00m 60 cm frostsicherer Oberbau
(@ 30 cm Oberboden
Regelbdschung b=3.00 m 1:1.5 (3 Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
" (80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)
Tangentenlange _ _
der Ausrundung T=1.5xh T=3.00m @ Auffiillung mit frostunempfindlichen Material

M:\27090\3-CAD\04\SB\QP\Plan\04-SB-RQ-P-1402.dwg

BlattgroRe: 297x685




M:\27090\3-CAD\04\SB\QP\Plan\04-SB-RQ-P-1402.dwg

Regelquerschnitt Nordstrale

analog RASt
12.00
(M 20 cm Oberboden
@ 30 cm Oberboden
variabel 1.00 050 4.00 4.00 2.50 @ Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
Boschung Mulde B Fahrstreifen Fahrstreifen Gehweg (80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)
E @ Auffillung mit frostunempfindlichen Material
- 0.33 (® 2-reihige Betonpflasterrinne
o (® Hochbord
c
vorh. (14
Gelande © l o T

7 3 3 Gelander
= Ak h=1,30m
3 3.9 (nach Riz-Ing, Gel 3)
c o2
< o|®

Z|c

0! Q

23

20

0.15 Strallenablauf
i 0
2.5% p 7
— S =
=
A2 2[5%

Ausbildung der
Damm- und Einschnittsb6schung

Bdschungshéhe h<2.00m h>2.00m
Regelbdschung b=3.00 m 1:15
Tangentenlénge _ .

der Ausrundung T=15xh T=3.00m

2.5%
/
Anschluss am RW-Kanal é}@

Beispiel fur Fahrbahnaufbau

gemanl RStO 12/24, Belastungsklasse 1.8, Tafel 1, Zeile 3

4 cm Asphaltdeckschicht
12 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
34 cm Frostschutzschicht

65 cm frostsicherer Oberbau

Stutzwand

max. h=7,99 m
ausfiihrung nach
stat. Erfordernissen

Beispiel fur Rad-/Gehwegaufbau

gemal RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2

8 cm Betonsteinpflaster
4 cm Bettung

28 cm Frostschutzschicht
40 cm frostsicherer Oberbau

nachrichtliche
Darstellung
Bauwerksplan vom (<\):I )
/ Ingenieurbau (SBV) N
[}
2 .
Gelandeanpassung >
vorh.
Gelande
] 6.0% ‘Q 2.5% \% 12,09
t ' —
\——1

Beispiel fur Fahrbahnaufbau

1 2 3 4 5 6 7 8 9
I I I I [ I I I
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Niedersachsische Landesbehorde
fur StralRenbau und Verkehr
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Regelquerschnitt L 191
Leinstral3e analog RASt (Bestand)
mit Linksabbiegestreifen und Geh-/Radweg 1 2 3 4 5 6 7 8 9
19.60 | | | I [ 1 | |
variabel 0.50 | 2.50 , 1.50 , 2.30 , 1.50 , 3.50 , 3.25 , 3.00 ,0.50 1.00 variabel Entwurfsbearbeitung: Projekt-Nr.: 27090
2 B Geh- und Radweg Grinstreifen Stralkengraben Bankett Fahrstreifen Linkseinbiegestreifen Fahrstreifen s Bankett |2
> 4 H = > i .
r Richtuna N ] ] 5 MeRberg 4 bearbeitet: 08/25 FRE
S| & a%tlgu?)enebuesrta:t Richtung Empede Richtung Empede £ 5 Bl OBERMEYER i
:0 © :Q Telefon: 040/3 49 62 99-0 ; )
) g é ) Infrastruktur W‘jv‘jv%lermeyer_gmup_com gezeichnet: 08/25 HaN
l ﬂ T gepriift:  04.08.2025 gez.i.V. Freund
Entwurfsaufstellung: P-Nr.. 185825 (185928/186027)
Niedersachsische Landesbehorde ] .
Q2 " nachgeprift: 08.08.2025 gez. Callies
= fur StralRenbau und Verkehr o °
o Geschaftsbereich Nienburg
) Bismarckstr. 39
> g 31582 Nienburg
a|e
o'Q
273
2|0
0.12
0.12 0.12
5% ﬁL 2 7|6|L 2 O _12.0% vorh. Nr Art der Anderung Datum Zeichen
eI - 2 & 0% 2 .
vorh. < S0 6.0% 12.0% QQ.%\\W/ _ x()%%\»“\;, Gelande
. -— N/ —
Gelande \.\b/g’__‘jpr % Ty Ty
! _ 3
N LA FESTSTELLUNGSENTWURF
25% . _25%
| ) § StraBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage / Blatt-Nr.: 14.2/6
Regelquerschnitt
D @6 | @O L 191, LeinstraRe
B 6, Abschnitt 410, Stat. 0+100 bis Abschnitt 440, Stat. 0+752
.. . PROJIS-Nr.: Malfistab: 1:50
Beispiel fur Rad-/Gehwegaufbau Beispiel fur Fahrbahnaufbau
gemaR RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2 gemal RStO 12/24, Belastungsklasse 1.8, Tafel 1, Zeile 1 .
L & om Betonsteinpflaster 4 cm Asphaltdeckschicht B6 Ortsumgehung Neustadt am Rubenberge
L———— 16 cm Asphalttragschicht
23 gm E?ottst’:gghutzschicht — 40 cm Frostschutzschicht Umbau
40 cm frostsicherer Oberbau 60 cm frostsicherer Oberbau
Aufgestellt:
Nienburg, den .10,08.2025
Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr
. Geschiftsbereich Nienburg
Ausbildung der (1) 20 cm Oberboden
Damm- und Einschnittsbdschung (@ 30 cm Oberboden i AURTAGE: oo gez. Lichtenscheidt .
Boéschungshéhe h<2.00m h>200m ® Vegetatio_nstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)
Regelbdschung b=3.00 m 1:15 @ Auffillung mit frostunempfindlichen Material
T ol (B Tiefbord
angentenlénge . .
der Ausrundung T=1.5xh T=3.00m
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vorh.
Gelande

Regelquerschnitt L 193

Mecklenhorster Stralde analog RASt (Bestand)

15.30
0.30 2.65 ,0.50 3.00 3.00 , 3.00 ,0.50 2.65 0.40.
o Geh- und Radweg s Fahrstreifen Linksabbiegerstreifen Fahrstreifen o Geh- und Radweg =
> C C >
S x @ S
n (%]
:0 :0
] M
|.°_>
£
»
(®)]
>
N
[]
M- Q
25
® o5 ®
273
2|0
0.6% 0.12 0.12 0.6% vorh.
. (] N N .
7.,76 25% ; 2 5/ 2 50/ 7|6|L ﬁL 2 50/ g 2.5%) '\,ﬁl Gelande
N % -— il 2.5% :
AT T T T
g 0 | ) |
_25%5 i L 1 2.5%
2.5% 2.5% -
S
® 0® @ Anschluss an bestehenden f @ @@)@
RW-Kanal bestehender
RW-Kanal
Beispiel fur Rad-/Gehwegaufbau Beispiel fur Fahrbahnaufbau Beispiel fur Rad-/Gehwegaufbau
gemal RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2 gemafl RStO 12/24, Belastungsklasse 3.2, Tafel 1, Zeile 1 gemafl RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2

Ausbildung der

8 cm Betonsteinpflaster
4 cm Bettung
28 cm Frostschutzschicht

40 cm frostsicherer Oberbau

Damm- und Einschnittsb6schung

Bdschungshoéhe h<2.00m h>2.00m
Regelbdschung b=3.00 m 1:15
Tangentenlange 5 3

der Ausrundung T=15xh T=3.00m

@O®e OO

L——— 4 cm Asphaltdeckschicht
6 cm Asphaltbinderschicht

12 cm Asphalttragschicht

38 cm Frostschutzschicht

60 cm frostsicherer Oberbau

20 cm Oberboden

Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

Auffullung mit frostunempfindlichen Material
Tiefbord
Hochbord

3-reihige Betonpflasterrinne

— 8 cm Betonsteinpflaster

—— 4 cm Bettung
28 cm Frostschutzschicht

40 cm frostsicherer Oberbau

1 2 3 4 3) 6 7 8 9
I [ [ [ [ [ [ [
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PROJIS-Nr.:

Malfstab: 1:50

B6 Ortsumgehung Neustadt am Rubenberge
Umbau
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vorh.
Gelande

Regelquerschnitt Kreisverkehrsplatz

mit Geh- und Radweg
in Anlehnung an den Musterplan der Strallenbauverwaltung des Landes Niedersachsen

Beispiel fur Geh-/Radwegaufbau

gemall RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2

8 cm Pflasterdecke
4 cm Bettungsschicht
28 cm Frostschutzschicht

40 cm frostsicherer Oberbau

Beispiel fur Fahrbahnaufbau
gemal RStO 12/24, Belastungsklasse 10, Tafel 1, Zeile 1

4 cm Asphaltdeckschicht

8 cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht
39 cm Frostschutzschicht

65 cm frostsicherer Oberbau

QPO OO

20 cm Oberboden

Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

3-reihige Betonpflasterrinne
Hochbord

Tiefbord

Flachbord

1-reihige Bordrinne

Beispiel fur Fahrbahnaufbau
gemal RStO 12/24, Belastungsklasse 10, Tafel 1, Zeile 1

4 cm Asphaltdeckschicht

8 cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht
39 cm Frostschutzschicht

65 cm frostsicherer Oberbau

35.00
0,20 2.50 . variabel 0.50 4.75 . 2.25 ,0.50 19.00 ,0.50 2.25 . 4.75 ,0.50 variabel . 2.55 0,20 .
o B Radweg Schutzstreifen 2 Fahrstreifen Innenring § Grinflache f_, Innenring Fahrstreifen 2 Grinflache Radweg g2
5 |& & 2 2 z IR
o |m » » m @
@ 2 s 8
2] (2]
L) O
< a
.0 )
e | £ C | E
< '»n c =
2§ 5|3
3€ ale
2 RS
<5 R=15 | R=15 < 2
k<] n T
| ® ————— T T — — | ®©
25 1 100 =T T T — 1. 1 o=
<0 0.12 %10 %0 —— / 1% % 0.12 <0
—
N~ —~ - ~ ™
B— . . S ] 9 j:o ’_////\/ 7L\\\\ Oj: o] —> M» ¥ Jlﬁ Qf&s Gelande
L R — ST T ~ S
2.5% s E ] ' | A3 2.5%
—= - 0.20 0.20 2.5% 2.5%
2.5% Ro)/} L2070y,
@® @ ® @® @ ®® OND @ ® ®2

Beispiel fur Geh-/Radwegaufbau

1 2 3 4 3) 6 7 8 9
| | | | I [ DN 0
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Regelquerschnitt
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Malstab: 1:50

B6 Ortsumgehung Neustadt am Rubenberge

Umbau

gemal RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 2

8 cm Pflasterdecke
4 cm Bettungsschicht
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Regelquerschnitt Radweg

zwischen L193 und Bauende

3.50
2.00 , variabel 0.50 2.50 _0.50
StralRengraben Bdschung o Radweg o o
der B6 =< < 3
© @ [3)
o0 o0 3
2 @
£ c
© 5 E
m D N N
& =13 2
P S c @)
» T Q9 %]
3 x, = 2
5. 3|5 =
2 23
< < O
)
> 3.0% 0. 6.0%
%o -~ —
- 200K —\F 274 vorh.
P __ _— -t = Gelande
T I
N 3.0% 4.0% N
N _ 7 - ——
~__1_r-
® DO D@ ©

@ Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V% Mineralstoff 0/32 und 20V% Oberboden)

@ Auffillung mit frostunempfindlichen Material
(® 20 cm Oberboden
(@) 30 cm Oberboden

Beispiel fur Radwegaufbau
gemal RStO 12/24, Tafel 6, Zeile 1

10 cm Asphaltdecke
15 cm Asphalttragschicht
15 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material

40 cm frostsicherer Oberbau

1 2 3 4 5 6 7 8 9
I I I I I I I I 1
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Regelquerschnitt
Radweg L193 bis Bauende

Mafstab: 1:50

Umbau

B6 Ortsumgehung Neustadt am Rubenberge
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