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B 217 - Umbau der AS Volksen Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf
mit Erneuerung BW 5550 Kapitel 1

1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Niedersachsische Landesbehérde fur Strallenbau und Verkehr, Geschaftsbereich Hanno-
ver (NLStBV GB Hannover) plant die Erneuerung des Brickenbauwerks 5550 und in dem
Zuge die Anschlussstelle (AS) Vélksen der Bundesstralle B 217 umzubauen. Die MaRnahme
befindet sich in der Region Hannover, Stadt Springe, Ortsteil Volksen.

Die B 217 verbindet das Oberzentrum Hannover (Anschluss an die B 65) mit dem Mittelzent-
rum Springe und weiterfihrend mit dem Mittelzentrum mit oberzentraler Teilfunktion Hameln
(Anschluss an die B 1) [30].

Die B 217 ist als BundesstralRe gemaf’ den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) Ta-
belle 4 der Verbindungsstufe Stufe Il (liberregional) und gem. Bild 6 der Kategoriengruppe LS
(LandstralRen), also LS Il zuzuordnen [21].

Eine Umwidmung der Strale ist nicht vorgesehen.
Trager der Baumalinahme ist die Bunderepublik Deutschland.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die Stationierung der B 217 im betrachteten Streckenabschnitt beginnt nérdlich der Strafte ,An
der Badeanstalt” bei Bau-km 16+802,274 und endet stidwestlich der Straf3e ,Nach den Dellen®
bei Bau-km 18+053,343 auf einer Lange von ca. 1.250 m. Der Netzkonten 3723001 liegt direkt
dazwischen.

Derzeit ist die B 217 nicht als Kraftfahrstralle ausgeschildert.

Gemal der Einstufung in die StralRenkategorie LS Il ist nach den Richtlinien fiir die Anlage
von Landesstrallen (RAL), Tabelle 7 [19] fur die B 217 eine Entwurfsklasse EKL 2 vorzusehen.

Der vorhandene Fahrbahnquerschnitt hat eine Breite von ca. 14,00 m mit Fahrbahnbreiten von
ca. 6,00 m bis 6,50 m. Beide Richtungsfahrbahnen besitzen jeweils einen Hauptfahrstreifen
und einen Uberholfahrstreifen und werden durch einen 0,70 m breiten, bituminds befestigen
Mittelstreifen mit einer passiven Schutzeinrichtung voneinander getrennt. Seitenstreifen
(Standstreifen) sind im Bestand nicht vorhanden.

Die vorhandene Trassierung der B 217 zeichnet sich im Planungsbereich in Lage und Hoéhe
durch eine relativ gestreckte Linienfihrung aus, wobei sich in Fahrtrichtung Hannover ca.
600 m dstlich vom BW 5550 ein engerer Radius mit R = 280 m anschlieft.

Der zu Uberplanende Abschnitt wird durch das Bauwerk BW 5550, welches die B 217 im Be-
reich Vélksen Uber die K 214 (innerortliche Gemeindestralle ,Im Stiege®) flhrt, gepragt.

Gemal Verkehrsmodell Niedersachsen werden in der Verkehrsprognose 2040 fast bis zu
20.700 Kfz/24 h (siehe Kapitel 2.4.2) erwartet. Bei einer Verkehrsbelastung von
> 15.000 Kfz/24h ist nach RAL, Tabelle 8 [19] die Mdglichkeit einer nachsthéheren Entwurfs-
klasse zu prifen. Aufgrund des kurzen Streckenabschnitts sowie der bestehenden Trassie-
rung wird allerdings auf eine Erhéhung verzichtet und weiterhin mit der Entwurfsklasse EKL 2
geplant. Durch den bereits vorhandenen vierstreifigen Querschnitt sowie des hohen Verkehrs-
aufkommens ist fur den Ausbau der B 217 mit einem vierstreifigen Regelquerschnitt RQ 21
gem. RAL mit richtlinienkonformen Ein- und Ausfadelungsspuren vorzusehen.
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*) ohne Einbauten oder Entwasserungseinrichtungen im Mittelstreifen
Abbildung 1: Regelquerschnitt RQ 21 gem. RAL [19]

Die Linienfuhrung fir die B 217 wird sich grundséatzlich am Bestand orientieren, da die vorhan-
dene randliche Bebauung nur einen kleinen Spielraum in der Trassierung ermoglicht.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B 217 betragt nordostlich der AS Vélksen
80 km/h, stidwestlich der AS Vdlksen 100 km/h (jeweils fir beide Richtungsfahrbahnen). Diese
Trassierungsparameter sollen bei der Neuplanung beibehalten werden.

Die AS Voélksen ist im Bestand als teilplanfreier Knotenpunkt ausgebildet, wobei die nérdliche
Aus- und Einfahrt (RiFa Hameln) mit einer indirekten Rampe ausgeflhrt ist. Auf der Sidseite
(RiFa Hannover) ist die Aus- und Einfahrt als Raute mit einer direkten Flihrung ausgefihrt.

1.3 Streckengestaltung

Der Ausbau der B 217 erhalt groRtenteils zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung mit einem baulich
trennenden Mittelstreifen. Im Bereich des Briickenbauwerks wird die Richtungsfahrbahn
(RiFa) Hameln auf einen Fahrstreifen reduziert.

Der Streckenverlauf der B 217 wird durch eine niedrige bis hohe Einschnitts- und Dammlage
charakterisiert. Aus Richtung Hannover verlauft die Strecke nordwestseitig in einem teilweise
hohen Einschnitt und stidoéstlich in einer geringen Dammlage. Im Bereich des Briickenbau-
werks und der Rampen befindet sie sich in einer hohen Dammlage, welche sich bis zum Bau-
ende zu einer niedrigen Dammlage verringert.

Im Bereich der vorhandenen Bebauung sidlich der B 217 wird im Zuge des Umbaus der AS
Volksen die bestehende Larmschutzwand erneuert, erweitert und mit einer Hohe von maximal
4,00 m vorgesehen. Die vorgesehenen Larmschutzwande kénnen der Unterlage 17 enthom-
men werden.

Die AS Volksen wird teilplanfrei mit Ein- und Ausfadelungsstreifen an der B 217 hergestellt.
Der noérdliche Anschluss an der untergeordneten Strale K 214 wird je nach Erfordernis baulich
angepasst, wodurch die vorhandene Verkehrsregelung der K 214 anzupassen ist. Die sudli-
chen Rampenfahrbahnen (GemeindestralRe ,An den Dellen® und ,Steinkriiger Strale*) behal-
ten ihre bereits vorhandene Auspragung bei und werden lediglich an die neu herzustellenden
Ein- und Ausfadelungsstreifen angepasst.

Fir die Gestaltung und den Neubau der AS Voélksen wurde im Zuge der Vorplanung eine Va-
riantenuntersuchung durchgeflihrt. Die Ergebnisse sind in Kapitel 3 zusammengefasst darge-
stellt.
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2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Das bestehende Briickenbauwerk 5550 der B 217 (ASB-Nr. 3723512) weist gemal einer
Nachrechnung aus dem Jahr 2014 ein Bruchverhalten ohne Vorankiindigung ,Bruch vor Riss*
auf. Aus diesem Grund ist ein Neubau notwendig. Die Planung und der Abriss des Briicken-
bauwerks werden im Zuge der Ausflhrungsplanung von einem Planungsburo fir Ingenieur-
bauwerke durchgefihrt.

Die AS Voélksen weist erhebliche verkehrliche Defizite auf und soll den aktuellen Regelwerken
entsprechend umgeplant werden. Diese sind u.a. fehlende Ein- und Ausfadelungsstreifen bei
beiden Richtungsfahrbahnen, zu geringe Radien im Bereich der nérdlichen Rampenfahrbah-
nen sowie eine Randbebauung an den sidlichen Rampenfahrbahnen.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriufung

Der Vorhabentrager hat die Durchflihrung einer freiwilligen UVP gem. § 7 Abs. 3 UVPG bean-
tragt, der Verzicht auf eine Vorprifung wird seitens der Behorde als zweckmaRig erachtet.
2.3 Besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (sog. ,OkosternmaRnahmen“ des Be-
darfsplans) besteht nicht.

2.4 \Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Da es sich bei dem Vorhaben um eine kleinrdumige Malinahme handelt und der Endzustand
gleichwertig zum heutigen Bestand sein wird, werden alle Ziele der Raumordnung/Landespla-
nung und Bauleitplanung erfllt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Als Grundlage fur die bestehenden und erwarteten Verkehrszahlen fir den Streckenabschnitt
gibt es Verkehrsuntersuchungen aus den Jahren 2016, 2021 und 2026 von dem Blro PGT
Umwelt und Verkehrs GmbH. Dort wurden die Analysewerte bezogen auf die Umplanung und
die Prognosewerte fir die Prognosehorizont 2040 analysiert und berechnet.

B 217

Die Analysezahlen fir das Jahr 2023 aus dem Verkehrsmodell Niedersachsen (VM-NI) weisen
folgende Ergebnisse auf:

Tabelle 1: Analysezahlen 2023 aus dem Verkehrsmodell Niedersachsen

Pkw Lkw Kfz
B 217 West 15.765 745 16.510
B 217 Ost 18.310 850 19.160
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Fir das Prognosejahr 2040 (VM-NI Planfall) wurden fir die B 217 folgende Prognosewerte
gem. [27] ermittelt:

Tabelle 2: Prognosezahlen 2040 aus dem Verkehrsmodell Niedersachsen

Pkw Lkw Kfz
B 217 West 18.015 925 18.940
B 217 Ost 20.700 1.010 21.710

,#Als Grundlage fur die Ermittlung der Prognosefaktoren wird das Verkehrsmodell Niedersach-
sen (VM-NI) herangezogen. Das VM-NI berticksichtigt die Verkehrsprognose 2040 des Bun-
desministeriums fur Verkehr (BMV). Das im VM-NI implementierte Strallennetz fiir den Prog-
nosenullfall 2040 entspricht dem des Analysefalls 2023. Das im VM-NI fur den Prognoseplan-
fall 2040 implementierte StraRennetz beinhaltet neben bestehenden Strallen 2023, auch die
in der anhangenden Liste aufgefiihrten niedersachsischen Projekte des Bedarfsplans flr die
Bundesfernstralen 2016 und die FD-, VB-E- und VB-Projekte1 der angrenzenden Bundeslan-
der.“ Quelle: [27]

Gemal der Verkehrszahlung vom 04.12.2025 wurden flr die B 217 Verkehrszahlen fiir den
Schwerverkehr ermittelt, die gréRer als die Ergebnisse des Prognosejahrs 2040 sind. In der
folgenden Abbildung wird der Schwerverkehr Gber den Gesamtquerschnitt dargestellt:
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Abbildung 2: Schwerverkehr (Lkw/24h) gemaR Verkehrsziahlung vom 04.12.2025
Im Vergleich zu den Prognosewerten fir das Prognosejahr 2040 geman

Tabelle 2 sind fur ist B 217 West ein Unterschied von 106 Lkw/24h und fur die B 217 Ost ein
Unterschied von 124 Lkw/24h erkennbar. Diese ca. 10% liegen im Rahmen von maoglichen
regionalen Schwankungen beispielsweise durch Umleitungsverkehren resultierend aus Bau-
stellen.

Daher wird aufgrund der unterschiedlichen Ergebnisse flr die Berechnung der Belastungs-
klasse der B 217 im Kapitel 4.4.2 der hdchste, ermittelte Wert aus der Verkehrszahlung ver-
wendet.

K214
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Der nérdliche Knotenpunkt (K 214 / nérdl. Aus- und Einfahrtrampen der B 217) weist anhand
der Zahlung vom 04.12.2025 folgende Werte auf:

Tabelle 3: Verkehrliche Kennwerte in der Analyse 2025 [27]

StraBenab- Vormittags Nachmittags

schnitt Kfz/24 h SV/24h Kfz/h SV/h Kfz/h SV/h

Im Stiege (Nord) | 2.270 23 168 3 220 0
(1,0 %) (7 %) (11 %)

Im Stiege (Sud) 4.416 126 319 15 466 10
(2,9 %) (7 %) (11 %)

Abfahrt B 217 2.090 83 109 6 214 6
(4,0 %) (7 %) (11 %)

Auffahrt B 217 1.272 38 112 6 144 4
(3,0 %) (7 %) (11 %)

Die Vormittagliche Spitzenstunde betragt 7% des 24-stiindigen Kfz-Verkehrs. Die Nachmittag-
liche Spitzenstunde betragt 11% des 24-stiindigen Kfz-Verkehrs.

Durch den geplanten Umbau der Anschlussstelle ergeben sich Anderungen der Verkehrs-
strome. In der folgenden Abbildung wird der Prognoseverkehr unter Bericksichtigung der Um-
gestaltung der Anschlussstelle fiir die vormittagliche und nachmittégliche Spitzenstunde dar-
gestellt.
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300 Al Kfz/h
150 Qg 100 ¥
H Rz Qri40 S-70

8=159 Summe =434

Zufahrt 1: Im Stiege (Nord)
Zufahrt 2: B217 (West)
Zufahrt 3: Im Stiege (Sid)
Zufahrt 4: B217 {Ost)

Abbildung 3 Verkehrsflussdiagramm - Prognose 2040 vormittagliche Spitzenstunde
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Zufahrt 1: Im Stiege (Nord)
Zufahrt 2: B217 (West)
Zufahrt 3: Im Stiege (50d)
Zufahrt 4: B217 (Ost)

Abbildung 4 Verkehrsflussdiagramm - Prognose 2040 nachmittagliche Spitzenstunde

Fir die Rampen sidlich der B 217 werden die DTV-Werte fir den Prognosefall anhand der
Annahmen aus der Verkehrsuntersuchung [27] ermittelt. Hierbei werden fiir die Prognose die
Verkehrssteigerungen von 15% flr den Pkw- und Kfz-Verkehr, sowie 25% fur den Lkw-Verkehr
zu Grunde gelegt. Daraus ergeben sich folgende Zahlen:

Tabelle 4: Verkehrsstarken fiir 2025 sowie das Prognosejahr 2040

»Nach den Dellen* »Steinkriiger Strae“
Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h
Analyse 2025 1.344 45 2.283 76
Prognose 2040 1.546 56 2.625 130
22.05.2026
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die AS Vdlksen weist im gegenwartigen Zustand verkehrliche Defizite auf. Im Bestand sind im
Bereich der Aus- und Einfahrten keine Aus- und Einfadelungsfahrstreifen angeordnet. Des
Weiteren entsprechen die nérdlichen Rampen mit ihren geringen Radien nicht den aktuell gil-
tigen Regelwerken. Zusatzlich entspricht die Randbebauung an den sidlichen Rampen nicht
den aktuell geltenden Richtlinien.

Die Anpassung des Strallenquerschnitts mit einer vergroRerten Kronenbreite sowie der An-
ordnung eines Mittelstreifens mit entsprechender Schutzeinrichtung zur baulichen Trennung
der Richtungsfahrbahnen wirkt sich positiv auf die Verkehrssicherheit aus. Des Weiteren wird
durch die Anordnung von Aus- und Einfadelungsfahrstreifen das Sicherheitspotential der AS
Volksen deutlich erhéht werden.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurde die Anordnung einer Einstreifigkeit auf der Rich-
tungsfahrbahn Hameln zwischen der nérdlichen Aus- und Einfahrrampe tberpruft. Zur Unter-
suchung der Verkehrswirksamkeit der Einstreifigkeit wurde eine gelbe Testmarkierung im Be-
reich der bestehenden Rampen hergestellt. Die Untersuchung dazu wurde erfolgreich abge-
schlossen und Ende des Jahres 2024 nach Angaben des NLStBV als endgultige Fahrbahn-
markierung in weil} aufgetragen. Auf eine Betrachtung der Einstreifigkeit der Richtungsfahr-
bahn Hannover zwischen der stidlichen Aus- und Einfahrrampe wird aufgrund der Steigungs-
strecke sowie die prognostizierten Verkehrszahlen und der Sicherstellung von Uberholmdg-
lichkeiten besonders durch den Schwerverkehr verzichtet.

Gemal der Auswertung der Wildunfallzahlen durch die Polizeiinspektion Garbsen vom
9. Juli 2026 wurden in den Bereichen der B 217 in Abschnitt 135, ab Station 1600 und Ab-
schnitt 145, bis Station 1300 in den Jahren 2022 bis 2026 insgesamt 30 Wildunfalle gemeldet,
von denen vier qualifizierte Unfallaufnahmen waren. Besonders im Jahr 2025 kam es zu 15
Wildunfallen. Diese zeigen einen signifikanten Anstieg zu den vorherigen Jahren. Fiir den Um-
bau werden aufgrund der erhéhten Wildunfallzahlen zunachst niederschwellige MalRnahmen,
beispielsweise in Form von Beschilderung, die auf regelmaigen Wildwechsel hinweisen, vor-
gesehen, um die Situation zu beobachten.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Im Zuge des Neubaus der B 217 im Bereich der AS Vdlksen werden die Larmschutzmal3nah-
men entsprechend dem aktuellen Regelwerk aktualisiert.

Die bereits vorhandenen Larmschutzwande auf der siidlichen Seite der B 217 sind beim Neu-
bau der AS Vélksen entsprechend des aktuell gultigen Regelwerkes neu zu errichten.

Die Durchflihrung von SchallschutzmalRnahmen auf der nérdlichen Seite der B 217 stehen
zum einen aufgrund des daflr erforderlichen zusatzlichen Flachenbedarfs und der hohen Kos-
ten nicht im Verhaltnis zum Schutzzweck (siehe Schalltechnischer Variantenvergleich, Unter-
lage 17.1.3). Es wird in diesem Bereich passiver Schallschutz vorgesehen. Eine ausfihrliche
Darstellung der Schallschutzanlagen und -mafRnahmen ist im Kapitel 4.8 und 6.1 aufgefihrt.

Daruber hinaus ist eine Verringerung der bestehenden Umweltbeeintrachtigungen nicht zu er-
warten.

2.6 Zwingende Grinde des uiiberwiegenden o6ffentlichen Interesses

Zwingende Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses sind Teil der Abwagung im Zu-
sammenhang mit Ausnahmeprifungen zum Natura 2000-Gebietsschutz (§ 34 (3) BNatSchG)
und im Zusammenhang mit Ausnahmen von den Verboten des § 44 (1) BNatSchG (besonde-
rer Artenschutz) nach § 45 (7) BNatSchG.

Im Planungsgebiet liegen keine Natura 2000-Gebiete (siehe Kapitel 5.2.4) und es ist keine
artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung erforderlich (siehe Unterlage 19.2.1).
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Falls sich im Verlauf des weiteren Verfahrens herausstellen sollte, dass durch das Vorhaben
Verbotstatbestande nach § 44 (1) BNatSchG ausgel6st werden und eine Ausnahme zugelas-
sen werden soll, sind u.a. die zwingenden Griinde des tUberwiegenden 6&ffentlichen Interesses
nachzuweisen. Diese werden aufbauend auf den Ausflihrungen in Kapitel 2.4 und den Aussa-
gen der Landesplanerischen Feststellung formuliert.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Die grundsatzliche Aufteilung des Stralenquerschnitts mit jeweils zwei Fahrstreifen pro Rich-
tungsfahrbahn (ohne Seitenstreifen), welche durch eine Mitteltrennung voneinander separiert
sind, wird im Zuge des Neubaus grundsétzlich beibehalten. Eine bauliche Trennung des Uber-
baus ist im Bestand nicht vorhanden und wird mit der Wahl eines breiteren Querschnitts in der
Planung berilcksichtigt.

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet des Planungsabschnitts beschrankt sich auf den Bereich des be-
stehenden Briickenbauwerks 5550, welches die B 217 lber die K 214 fiihrt. Darliber hinaus
gehdren die Anschlussstellenrampen der bestehenden AS Voélksen zum Untersuchungsraum.
In seitlicher Ausdehnung schrankt die anliegende Bebauung das Untersuchungsgebiet ein.

Der Untersuchungsraum liegt im Stdwesten der Region Hannover im Stadtteil Vélksen der
Stadt Springe in der naturrdumlichen Region 7.1 ,Bérden (Westteil)*. Der Raum wird vorder-
grundig durch die stark befahrene Bundesstrale B 217, die Zu- und Abfahrten sowie die Sied-
lungsstrukturen der Ortschaft Volksen gepragt. Entlang der Stral3e und innerhalb der Straf3en-
schleife befinden sich Geholzbestande. Nordwestlich schlief3t sich das grofle Waldgebiet der
Deisterhdhenzige an, dem Acker- und Grinlandflachen sowie die Siedlungsbereiche von
Vélksen vorgelagert sind.

Die Schutzguter werden in Kapitel 5 weiter erlautert.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Der Umbau der B 217 wird im Untersuchungsgebiet in Lage und Hohe in allen untersuchten
Varianten bestandsorientiert geplant, da durch die vorhandenen zweispurigen Richtungsfahr-
bahnen die Lage der Trasse beibehalten werden kann. Mit Ausnahme der Variante 5 (ab-
schnittsweise einstreifig in Fahrtrichtung Hameln) ist fur alle Varianten durchgéngig ein RQ 21
vorgesehen. Die wesentlichen Unterschiede liegen in der Lage und Ausfiihrung der Anschluss-
stellenrampen sowie der allgemeinen Lage der Anschlussstelle.

Prozentuale Beurteilung der einzelnen Ziele

Im Folgenden sind die Ziele, die im Zuge der Planung des Umbaus der AS Vélksen bewertet
und gewichtet wurden, begriindet.

Ziel Raumstrukturelle Wirkung (20%)

Durch die dichte Bebauung und die starke Nutzung den angrenzenden landwirtschaftlichen
Flachen ist die Beurteilung der generellen Raum- und Siedlungsstruktur und Berlicksichtigung
der Landwirtschaft und der Bauleitplanungen wichtig. Das Ziel der Raumstrukturellen Wirkung
wird daher mit 20 % der Gesamtwertung gewichtet.

Ziel Verkehrliche Beurteilung (10%)

Die Qualitét des Verkehrsablaufs sowie die Anderungen der Verkehrsstérken im Bereich der
anschlielenden Gemeindestralen wird in der verkehrlichen Beurteilung bericksichtigt, wobei
die Leistungsfahigkeit der Knotenpunktgestaltung die Unterschiede der Varianten hervorhebt.
Durch die separate Beurteilung der Verkehrssicherheit, die als Bewertungskriterium dem Ziel
der entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung zugeordnet ist, wird die verkehrliche Be-
urteilung mit ihren Bewertungskriterien lediglich mit 10 % der Gesamtbewertung gewichtet.

Ziel Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung (20%)

Die Richtlinienkonformitat in der Lage- und Hohentrassierung, sowie die Sichtweiten werden
dabei beachtet und haben u.a. Auswirkungen auf die Bewertung der Verkehrsqualitat und -
sicherheit. Das Ziel wird daher mit 20 % in der Gesamtbewertung bertcksichtigt.
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Ziel Umweltvertraglichkeit (30%)

Die Erhaltung von Natur und Umwelt sowie deren Schutz vor schadlichen Einflissen aus dem
Strallenverkehr ist fur die Betrachtung des Untersuchungsbereichs von grof3er Bedeutung und
ist mit 30 % am hdchsten gewichtet. Aufgrund der engen Bebauung entlang der bestehenden
Anschlussstelle wird das Schutzgut Mensch entsprechend gewichtet.

Ziel Wirtschatftlichkeit (20%)

In Bezug auf die erforderliche Wirtschaftlichkeit der Baumaflinahme unter Bericksichtigung
des bestandsorientierten Umbaus der AS Vélksen wird die Gewichtung der Wirtschaftlichkeit
auf 20 % festgelegt.

3.2.1 Varianteniibersicht

Fir den Ausbau der AS Voélksen ist im Variantenvergleich von einer bestandsnahen Trassie-
rung der B 217 aller Varianten auszugehen, wobei die bestehende Mittelachse der B 217 un-
verandert in allen betrachteten Varianten bleibt. Die Unterschiede bestehen in der Ausbau-
lange, der Querschnittsgestaltung sowie der Art und Lage der AS-Rampen. Folgende Varian-
ten wurden in dem Zuge untersucht:

e Variante 1: Erneuerung BW 5550 — Anlage von Ein- und Ausfadelungsstreifen in
gleichbleibender Lage der AS-Rampen

e Variante 2: Erneuerung BW 5550 — Ausbildung der ndrdl. Rampen (Richtungsfahr-
bahn Hameln (Rifa HM)) als Rauten und der sudl. Rampen (Richtungsfahrbahn Han-
nover) als halbes Kleeblatt sidwestl. des Bauwerks sowie Anlage von Ein- und Ausfa-
delungsstreifen

e Variante 3: Erneuerung BW 5550 — Ausbildung der nérdl. Rampen (Rifa HM) als
Rauten und Anlage von Ein- und Ausfadelungsstreifen in gleichbleibender Lage der
sudl. AS-Rampen

e Variante 4: Erneuerung BW 5550 — Verlegung der AS Vdlksen in westlicher Rich-
tung (ortsfern)

e Variante 5: Erneuerung BW 5550 — Ausbildung der nérdl. Rampen (Rifa HM) als
Rauten mit Fahrstreifensubtraktion bzw. -addition und Anlage von Ein- und Ausfade-
lungsstreifen in gleichbleibender Lage der sidl. AS-Rampen
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3.2.2 Variante 1

Die Variante 1 ist durch die gleichbleibende Lage der AS-Rampen beider Fahrtrichtungen aus-
gezeichnet. Fir beide Richtungsfahrbahnen der B 217 sind Ein- und Ausfadelungsstreifen vor-
gesehen. Aufgrund der Anordnung des Einfadelungsstreifens flir die Richtungsfahrbahn Han-
nover muss die Stralde ,An der Badeanstalt* sowie der parallel zur B 217 verlaufende Radweg
verlegt werden. Die Ausbauldnge der Variante 1 betragt 1.252 m.
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3.2.3 Variante 2

In Variante 2 werden die bestehenden Rampenfahrbahnen in ihrer Art und Lage geandert. Die
nordlichen AS-Rampen werden als Rauten geplant. Die slidlichen Rampen hingegen werden
als (halbe) Kleeblattform sliddstlich des Briickenbauwerks mit jeweils einer direkten und einer
indirekten Rampe geplant, wodurch die Verbindung der Gemeindestralen ,Gartenstral’e” und
.Feldstralte” (,Nach den Dellen“) anzupassen ist. Fir beide Richtungsfahrbahnen der B 217
sind Ein- und Ausfadelungsstreifen vorgesehen. Aufgrund der Anordnung des Einfadelungs-
streifens fur die Richtungsfahrbahn Hannover muss die Stralle ,An der Badeanstalt* sowie der
parallel zur B 217 verlaufende Radweg verlegt werden. Die Ausbaulange der Variante 2 be-
tragt 1.252 m.
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Abbildung 6: Lageplan Variante 2
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3.2.4 Variante 3

Bei der Variante 3 werden die nérdlichen AS-Rampen als Rauten ausgebildet, wohingegen die
sudlichen Rampen in bestandsnaher Lage hergestellt werden. Fir beide Richtungsfahrbahnen
sind Ein- bzw. Ausfadelungsstreifen vorgesehen. Aufgrund der Anordnung des Einfadelungs-
streifens fur die Richtungsfahrbahn Hannover muss die Strale ,,An der Badeanstalt“ sowie der
parallel zur B 217 verlaufende Radweg verlegt werden. Die Ausbauldnge betragt 1.252 m.

= ra
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3.2.,5 Variante 4

Die AS Vdlksen wird in ihrer aktuellen Lage vollstandig zuriickgebaut. Als Ersatz wird die An-
schlussstelle westlich von Voélksen als symmetrische Raute mit Ein- und Ausfadelungsstreifen
fur beide Richtungsfahrbahnen der B 217 geplant. Die Ausbaulange betragt 1.603 m. Durch
die Wahl des Querschnitts RQ 21 ist die Verlegung der Gemeindestralde ,An der Badeanstalt"
notwendig. Zudem ist die Verbindung der GemeindestralRen ,Gartenstrafe” und ,Feldstralle”
(,Nach den Dellen“) anzupassen.
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3.2.6 Variante 5

Die Variante 5 ahnelt in der Art der AS-Rampen in beide Fahrtrichtungen der Variante 3. Die
ndrdlichen Rampen werden als Rauten ausgebildet und die sidlichen Rampen werden in be-
standsnaher Lage hergestellt. Wahrend fir die Richtungsfahrbahn Hannover Ein- und Ausfa-
delungsstreifen vorgesehen werden, erfolgt die Ein- und Ausfadelung auf der Richtungsfahr-
bahn Hameln durch Fahrstreifenaddition bzw. -subtraktion. Zwischen der Ein- und Ausfahrt
entsteht eine Einstreifigkeit, dessen Querschnitt dem RQ 15,5 mit einem 2,50 m breiten Mit-
telstreifen gleicht. Auf die Reduzierung beider Richtungsfahrbahnen auf jeweils einen Fahr-
streifen wird aufgrund der vorhandenen Steigungsstrecke, des hohen prognostizierten Ver-
kehrsaufkommens und der Sicherstellung von Uberholmdglichkeiten im Bereich des Briicken-
bauwerks verzichtet. Durch die Anlage des Einfadelungsfahrstreifens fir die Richtungsfahr-
bahn Hannover muss die StralRe ,An der Badeanstalt” und der parallel zur B 217 verlaufende
Radweg verlegt werden. Die Ausbaulange der Variante 5 betragt 1.252 m.
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3.3 Variantenvergleich

Die Variantenuntersuchung erfolgt auf Grundlage der Verkehrszahlung von 2015 sowie der
Verkehrsprognose 2030. Bei einer Berlcksichtigung der aktuellen Verkehrszahlen sowie den
Prognosezahlen flir das Jahr 2040 entstehen keine malRgeblichen Unterschiede in der Bewer-
tung und der im Folgenden daraus resultierenden Ergebnisse.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Die funf Varianten unterscheiden sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das bestehende Stra-
Ben- und Wegenetz. Die groften Veranderungen sind bei der Variante 4 zu verzeichnen.
Durch die Verlegung der AS Vdlksen wird der gesamte Verkehr der Anschlussstelle tUber die
Gemeindestralie ,Wachlange* abgewickelt. Dies hat zur Folge, dass der Knotenpunkt ,Wach-
lange”“ / ,Alte Topferstralle® / ,Steinhauer Stralle® umgestaltet werden muss. Bei den anderen
vier Varianten sind die Auswirkungen auf das bestehende StralRen- und Wegenetz geringer.
Wahrend bei den Varianten 2, 3 und 5 nur geringere Anpassungen an das Stral3en- und We-
genetz notwendig sind, bleibt das Netz bei der Variante 1 weitestgehend unverandert.

Die Verlegung der Anschlussstelle aus dem Ortskern von Vélksen (Variante 4) hat den Vorteil,
dass sich die Abstande der Stralle zu den Siedlungsflachen erhéhen. Dagegen sind die Ab-
stdnde zur vorhandenen Bebauung bei der Variante 2 durch das stidwestlichen vom Bauwerk
5550 angeordnete Rampenohr besonders niedrig.

Bei der Variante 4 sind alle vier Bushaltestellen des Haltepunktes ,Vélksen — Auffahrt B 217
zu verlegen, wahrend bei der Variante 2 nur drei Bushaltestellen, bei der Variante 3 und 5 nur
eine und bei der Variante 1 gar keine Bushaltestelle verlegt werden muss.

Bei Umsetzung der Variante 2 ist der Flachenverlust der Kleingartenanlage sidwestlichen des
Bauwerks 5550 der Anschlussstelle durch den Bau der Rampenfahrbahnen besonders hoch,
wahrend bei den Ubrigen Varianten der Flachenverlust lediglich aus der Verbreiterung des
Strallenquerschnitts der B 217 resultiert und deutlich geringer ausfallt.

Durch die Verlegung der Anschlussstelle bei der Variante 4 kommt es zum Verlust und zur
Zerschneidung von landwirtschaftlichen Flachen.

Die Anzahl beeintrachtigter Eigentumsverhaltnisse ist bei der Variante 2 mit 32 Eigentumsver-
haltnissen besonders hoch. Bei den Varianten 1, 3 und 5 sind nur 24 Eigentumsverhaltnisse
betroffen, wahrend es bei der Variante 4 nur 21 sind.

Der Flachenverbrauch durch die MalRnahme gem. Variante 4 (ortsfern) ist im Vergleich zu den
anderen Varianten deutlich héher (ca. 15.000 m? bis 16.000 m?). Die Variante 5 hat, durch die
lokale Reduzierung auf einen Fahrstreifen, den geringsten Flachenbedarf.

Des Weiteren wurden die Auswirkungen privater bzw. gewerblicher Flachenverluste (Eigen-
tum) in Bezug auf die Erholungsfunktion im direkten Siedlungs- und Wohnumfeld berticksich-
tigt. Im Vergleich zu den Varianten 2 bis 4 weist die Variante 1 hier eine sehr geringe und die
Variante 5 eine geringe Beeintrachtigung auf, da beide Varianten im Nahbereich der Bebau-
ungen eine sehr platzsparende Planung aufweisen.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Bei Verlegung der Anschlussstelle auf die westliche Seite von Vélksen (Variante 4) wird der
gesamte Verkehr der AS Voélksen Uber die Strale ,Wachlange®“ abgewickelt, was eine deutli-
che Erhdéhung der Verkehrsstarke zur Folge hat. Demgegeniber wird die Stralle ,Nach den
Dellen” bei der Variante 4 entlastet, da der Verkehr der Rampenfahrbahn nicht mehr Gber
diese Stralle abgewickelt wird. Bei der Variante 2 wiederum erhéht sich die Verkehrsbelastung
in der Stralde ,Nach den Dellen“ durch die Abwicklung des Verkehrs Uber die Ein- und Ausfahrt
der Richtungsfahrbahn Hannover (vorher nur die Ausfahrt). Dafir wird die ,Steinkriger Stral3e*
bei den beiden Varianten 2 und 4 deutlich geringer belastet, da diese nicht mehr als Auffahr-
rampe in Richtung Hannover genutzt wird.

22.05.2026 Seite 17



B 217 - Umbau der AS Volksen Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf
mit Erneuerung BW 5550 Kapitel 3

Die Leistungsfahigkeit von nicht signalisierten Knotenpunkten ist abhangig von den Verkehrs-
belastungen der einzelnen Knotenpunktstrome. Die drei starksten Verkehrsstréme Ost - Sid
(Richtungsfahrbahn Hameln - Ortskern Vdélksen); Sud - Ost (Ortskern Vélksen > Rich-
tungsfahrbahn Hannover); und Stid > West (Ortskern Vélksen - Richtungsfahrbahn Hameln)
der Anschlussstelle Vdlksen sind unter Beachtung der Rangfolgen bei Variante 1 und 4 am
besten abzuwickeln, wahrend die Verkehrsstréme bei der Variante 2 am schlechtesten abge-
wickelt werden kdnnen.

Die gesamte Streckenlange der NeubaumalRnahme ist bei der Variante 4 am langsten, wah-
rend die der Variante 3 und 5 am kurzesten sind. Die Variante 2 ist lediglich ca. 150 m langer
als die Variante 3 und 5, wobei die Variante 1 wiederum ca. 120 m langer ist als die Variante 2.

Im Vergleich zu Variante 1 bis 4 ist die Verkehrsqualitat der freien Strecke der Variante 5
schlechter zu beurteilen. Die Reduzierung auf einen Fahrstreifen im Bereich der Ein- und Aus-
fahrtrampen (Rifa HM) auf einer Lange von ca. 310 Metern wirkt sich negativ auf den Ver-
kehrsfluss aus.

Der Ausbau der B 217 als RQ 21 auf der gesamten Strecke bietet in allen Varianten eine ge-
sicherte Uberholmdglichkeit.

Bei Variante 5 ist die Funktionsfahigkeit und Sicherheit durch den Verzicht auf Ein- und Aus-
fadelungsstreifen und damit der Reduzierung von Verflechtungsvorgangen erhéht. Durch den
erfolgreichen Abschluss der Testmarkierung (siehe Kapitel 2.4.3) wurde diese Annahme be-
statigt.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die funf untersuchten Varianten unterscheiden sich hinsichtlich der Anschlussstellenausbil-
dung. Wahrend bei der Variante 3 und 5 die beiden Knotenpunkte als Kreuzungen mit ent-
sprechend langen Aufstelllangen fiir die Ausfahrtrampen ausgebildet werden, wird bei der Va-
riante 1 die Vorfahrtregelung des nérdlichen Teilknotenpunktes im Vergleich zum Bestand
nicht verandert. Bei den Varianten 1 bis 3 sowie 5 sind die nordlichen Rampenfahrbahnen
anbaufrei und die stdlichen Rampenfahrbahnen angebaut, wobei die Aufstelllange der sudli-
chen Ausfahrtrampe bei der Variante 2 deutlich kirzer ist als bei den Variante 1, 3 und 5. Bei
der Variante 4 ist eine richtlinienkonforme sichere Knotengestaltung der AS Vélksen in orts-
ferner Lage mdglich. Jedoch ist bei der Variante 4 der innerértliche Knotenpunkt ,Wachlange*
/! ,Alte Topferstralde” / ,Steinhauer Stralle® umzugestalten. Zudem wird der gesamte Verkehr
durch ein Wohngebiet (Tempo 30 Zone) geflihrt, welches zu einem Ausbau der WohnstralRe
~Wachlange“ sowie erhdhten schalltechnischen MaRnahmen fiir die Anwohner fihrt. Durch die
qualitative Untersuchung der Sichtverhaltnisse der Ein- und Ausfahrtrampen ergeben sich fur
Varianten 1 und 2 durchschnittliche Sichtverhéaltnisse, wahrend die Sichtverhaltnisse bei Vari-
ante 3, 4 und 5 gunstiger sind.

Aufgrund der grof3zligigen Platzverhaltnisse bei der ortsfernen Variante 4 ist eine richtlinien-
konforme Trassierung der Rampenfahrbahnen sowohl in Lage als auch in Héhe maoglich. Eine
richtlinienkonforme Trassierung der Ausfahrrampe ist bei den Varianten 3 und 5 im Vorentwurf
Uberpruft worden. Eine richtlinienkonforme Trassierung der beiden Ausfahrtrampen bei der
Variante 1 ware grundsatzlich nicht moglich. Bei der Variante 2 werden die Grenzwerte einer
richtliniengerechten Trassierung der beiden sldlichen Rampenfahrbahnen sowohl im Lage-
als auch im Hoéhenplan deutlich verfehlt.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit
3.3.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen

Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden auf Grundlage der Verkehrszahlung 2015 und
der Bericksichtigung der Standardwerte gemaf Tabelle 2 der RLS-19 die schalltechnische
Betrachtung berticksichtigt. Diese zeigt, dass bei der Variante 4 an 58 Wohngebauden eine
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Grenzwertlberschreitung sowohl fur den ,Tagwert* als auch fur den ,Nachtwert® vorliegt. Die-
ser Wert resultiert insbesondere aus den zahlreichen Uberschreitungen entlang der StraRe
,Wachlange“. Bei den anderen Varianten werden die Grenzwerte an Wohngebauden deutlich
seltener Uberschritten. Bei der Variante 1 kommt es zu 29 Uberschreitungen, bei der Vari-
ante 3 und 5 zu 27 Uberschreitungen und bei der Variante 2 nur zu 25 Uberschreitungen (je-
weils fur Tag- und Nachtwert).

Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt

Bezuglich des Verlusts von héherwertigen Biotoptypen (Stufe 111-V) ergeben sich zwischen den
Varianten lediglich marginale Unterschiede, die deshalb nicht zur Differenzierung im Varian-
tenvergleich herangezogen wurden. Bezuglich der Beeintrachtigung von Schutzgebieten weist
lediglich Variante 4 eine kleinflachige Inanspruchnahme im LSG H 30 ,Sid-Deister* auf und
wird deshalb im Vergleich um eine Stufe abgewertet. Ein ahnliches Bild ergibt sich bezlglich
von potenziellen Barriere- und Trennwirkungen flr die Fauna. Auch hier ist fur die Variante 4
im Vergleich zu den Varianten 1 bis 3 sowie 5 von einer hdheren Beeintrachtigung auszuge-
hen, da insbesondere der westliche Abschnitt in der freien Landschaft zu neuen Barrieren
fuhrt.

Schutzgliter Boden und Fléache

Hier wurde die Inanspruchnahme von Béden durch Abgrabung/Uberbauung sowie durch Ver-
siegelung vergleichend bewertet. Im Ergebnis weist diesbezlglich die Variante 5 insgesamt
die geringsten Beeintrachtigungen auf. Es folgen mit einheitlicher Bewertung die Varianten 1
bis 3. Variante 4 weist mit Abstand sowohl bei der Abgrabung/Uberbauung als auch bei der
Versiegelung den groften Verbrauch von Boden auf.

Schutzgut Landschaftsbild

Die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes wurde Anhand der EinflussgrofRen ,Verlust land-
schaftsbildpragender Elemente” (vor allem Stral’en begleitende Geholze, Grinflachen) sowie
,technische Uberpragung® bewertet. Variante 1 Iasst diesbeziiglich etwas geringere Beein-
trachtigungen erwarten als die einheitlich bewerteten Varianten 2 bis 5. Die Variante 4 zeigt
zudem die grofte Beeintrachtigung aufgrund der zusatzlich versiegelten Flachen westlich der
Anschlussstelle auf.

Schutzgliter kulturelles Erbe und sonstige Sachgditer

Nach Auskunft der Unteren Denkmalschutzbehdérde der Stadt Springe sind im Untersuchungs-
gebiet bisher keine archaologischen Fundstellen bekannt. Es ist jedoch davon auszugehen,
dass das Gebiet urspriinglich mit prahistorischen Bestattungen durchsetzt war, die in dem
durch Siedlungen und Verkehrsinfrastruktur bereits Uberpragten Raum wahrscheinlich bereits
stark zerstort sind. Deshalb ist lediglich bei der Variante 4 die Wahrscheinlichkeit und somit
eine potenzielle Beeintrachtigung archaologischer Vorkommen hoher einzuschatzen.

Schutzgut Klima / Luft

Im Variantenvergleich ist der Verlust kleinklimatisch wirksamer Geholzstrukturen als Einfluss-
grofie bewertet worden. Dabei weisen die Varianten 1 und 4 etwas geringere Beeintrachtigun-
gen als die Varianten 2, 3 und 5 auf. Zudem wurde Uberschlagig anhand der Grof3e der ver-
siegelten Flache ein Vergleich der Lebenszyklusemissionen der Varianten durchgefihrt. Hier-
bei weist Variante 5 aufgrund des geringsten Versiegelungsgrads die niedrigsten Lebenszyk-
lusemissionen auf. Es folgen mit einheitlicher Bewertung die Varianten 1 bis 3. Variante 4 weist
mit Abstand aufgrund der gréReren Ausbauldange und des hoéheren Versiegelungsgrads die
héchsten Lebenszyklusemissionen auf. Hinsichtlich landnutzungsbedingter Treibhaus-
gasemissionen ist die Inanspruchnahme kohlenstoffreicher Biotope, wie Wald- und Geholzbi-
otope, besonders relevant. Hier ergeben sich jedoch nur marginale, nicht entscheidungser-
hebliche Unterschiede (vgl. Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt).

22.05.2026 Seite 19



B 217 - Umbau der AS Volksen Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf
mit Erneuerung BW 5550 Kapitel 3

3.3.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Die aus Umweltsicht umfassendsten Beeintrachtigungen weist Variante 4 auf. Wenn diese
Variante bei der Auswahl der Vorzugsvariante nicht zum Zuge kommen, kann so ein erhebli-
cher Teil der potenziellen Umweltwirkungen vermieden werden. Eine weitere Méglichkeit zur
Vermeidung von negativen Umweltwirkungen bietet der Landschaftspflegerische Begleitplan
auf Ebene der Entwurfsplanung. Fur alle verbleibenden Umweltwirkungen kann nach dem ak-
tuellen Stand der Uberschlagigen Betrachtung davon ausgegangen werden, dass diese mit
einer entsprechenden MalRnahmenplanung voraussichtlich ausgleichbar sind.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
1.1.1.1 Investitionskosten

Fir alle finf Varianten wurde eine Kostenschatzung auf Grundlage der AKVS 2014 [7] durch-
gefuhrt. Demnach ist bei der Variante 4 mit den grofiten Investitionskosten von ca. 12,46 Mio.
Euro zu rechnen. Die Variante 2 kommt auf ca. 10,16 Mio. Euro, die Variante 1 8,15 Mio. Euro,
die Variante 3 7,95 Mio. Euro, wahrend die Variante 5 mit 7,45 Mio. Euro am kostengunstigs-
ten ist.

Die aktuellen Kosten liegen mit einem Faktor von >2,6 wesentlich hoher, siehe hierzu auch
Abschnitt 7. Dies ist jedoch im Wesentlichen durch die Baukostensteigerung zu begriinden,
sodass ein Verhaltnis unter den Varianten gleichbleibend ist.

3.3.5.1 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Da eine vorausschauende Wirtschaftlichkeitsbetrachtung fur die unterschiedlichen Varianten
zum Zeitpunkt dieser Planungsphase schwer durchfihrbar ist, wurde fir die Bewertung der
Unterhaltungskosten die Streckenlange der Rampen in den einzelnen Varianten herangezo-
gen. Diese Annahme zeigt, dass die Variante 4 die grote Streckenlange mit 1.660 m und
damit die hdchsten Unterhaltungskosten aufweist, wahrend bei der Variante 1 nur 309 m Stre-
ckenlange zu unterhalten sind. Fir die Varianten 2 und 3 ergeben sich Streckenlangen der
Rampen von 583 m und 419 m. Bei der Variante 5 ergibt sich eine Streckenlange von 425 m.
Hierbei wird davon ausgegangen, dass die kiirzeste Rampenlange (Variante 1), die geringsten
Unterhaltungskosten aufweisen. In der nachstehenden Tabelle sind die LAngen nochmal zu-
sammengefasst:

Tabelle 5: Zusammenstellung Unterhaltungslangen der Varianten

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5

Lange der | 309 583 419 1660 425
Rampe in m

3.4 Gewahlte Linie

Zur Nachvollziehbarkeit des Bewertungssystems der vorangegangenen Ausfihrungen und
prozentualen Bewertungen wird im Anhang die Bewertungsmatrix der Vorplanung (Leistungs-
phase 2) angehangt. Die Ergebnisse basieren auf folgendem Bewertungsschema:

++ sehr glinstig + glinstig o mittel - schlecht - - sehr schlecht

Je nach angegebenem Ziel werden Bewertungskriterien prozentual bericksichtigt, die in die
Gesamtbewertung mit einbezogen werden.

Zusammenfassend ergeben sich auf Grundlage der in Abschnitt 3.3 vorangegangen Ausfih-
rung sowie der Berlicksichtigung der prozentualen Bewertung die in der Anlage 1 aufgeflihrten
Ergebnisse zur Bewertung der Varianten.

Auf Grundlage dessen ergibt sich, dass die Variante 4 (ortsferne Verlegung der AS Vélksen)
am schlechtesten zu bewerten ist. Auch wenn die Variante 4 richtlinienkonform in ortsferner
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Lage umgesetzt werden koénnte, sprechen die zahlreichen Betroffenheiten in der StralRe
~Wachlange®* und die notwendige Umgestaltung des innerértlichen Knotenpunktes ,Wach-
lange“ / ,Alte Topferstrale” / ,Steinhauer StralRe” sowie die héchsten Investitions- und Unter-
haltungskosten gegen die Umsetzung der ortsfernen Variante 4.

Durch die notwendige Uberbauung der vorhandenen Kleingartenanlage stidwestlich des Bau-
werks 5550 bei Umsetzung der Variante 2 ist diese ebenfalls nicht zu empfehlen. Bei dieser
Variante werden die Anwohner in der ,Steinkriiger Stral3e“ zwar entlastet, stattdessen werden
aber die Bewohner in der Strafe ,Nach den Dellen® umso mehr belastet. Hinzu kommt, dass
eine richtliniengerechte und somit sichere Trassierung in Lage und Hoéhe aufgrund der ortli-
chen Gegebenheiten fir die stdlichen Rampenfahrbahnen nicht méglich ist.

Die Varianten 1, 3 und 5 unterscheiden sich hinsichtlich der Anordnung der nérdlichen Ram-
penfahrbahnen bzw. der teilweisen Einstreifigkeit auf der Richtungsfahrbahn Hameln. Wah-
rend die Variante 1 die gemeinsam trassierte Ein- und Ausfahrtrampe in Bestandslage dar-
stellt, werden die Rampen bei der Variante 3 und 5 als direkte parallel zur B 217 geflihrte
Rauten abgebildet. Eine richtliniengerechte Lageplantrassierung der gemeinsam gefiihrten
Ein- und Ausfahrtrampe bei der Variante 1 ist aufgrund des zu geringen Radius ohne Eingriff
auf die Grundstlcke in der ,Ohlauer Straf3e“ (Nr. 1, 3 und 5) nicht méglich. Bei den Varianten 3
und 5, welche die Rampenfahrbahnen als direkte Rauten abbilden, ist eine richtliniengerechte
Lageplantrassierung ohne gréRRere Einschrankungen in privat genutzte Grundstiicke moéglich.
Die nordliche Einfahrtrampe rickt bei der Variante 3 und 5 im Vergleich zu der eng an den
Bestand liegenden Variante 1 sogar noch weiter von den Grundstlicken in der ,Ohlauer
Stralie” weg.

Die Variante 5 hat im Vergleich zu Variante 3 den Unterschied, dass sich im Bereich zwischen
den ndérdlichen Rampen die Richtungsfahrbahn auf einen Fahrstreifen reduziert. Durch die
Fahrstreifenaddition und -subtraktion hat die Variante 5 trotz der Reduzierung der Kapazitat
der B 217 auf einen kurzen Abschnitt einen positiven Einfluss auf den Verkehrsfluss und die
Sicherheit. Die positiven Effekte und Funktionsfahigkeit konnten im Rahmen der derzeitigen
Markierung nachgewiesen werden (siehe Kapitel 2.4.3). In Fahrtrichtung Hannover ist eine
solche Lésung u.a. aufgrund der Steigungsstrecke nicht vorzugswiirdig. Zudem ist der Anteil
an versiegelter Flache im Vergleich zu den restlichen Varianten am geringsten. Dies fuhrt bei
Variante 5 zudem zu den voraussichtlich geringsten Lebenszyklusemissionen. Des Weiteren
spricht der geringe Eingriff in das Eigentum und die niedrigsten Baukosten flir die Festlegung
der Variante 5 als Vorzugsvariante.
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4 Technische Gestaltung der BaumaRBnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Entwurfs- und Betriebsmerkmale werden nach RAL [19] entsprechend der Entwurfsklasse
EKL 2 vorgesehen, die sich aus der Straltenkategorie LS Il gemal RIN [21] ableitet (siehe
Abschnitt 1.2). Die Strecke ist gemal der Empfehlung nach RAL als Kraftfahrstrale zu betrei-
ben. Abstimmungen diesbezlglich sind mit der zustandigen Verkehrsbehérde zu fuhren. Die
Sichtweiten werden fiir eine Geschwindigkeit von 100 km/h sichergestellt. Als Regelquer-
schnitt kommt aufgrund der bestehenden Trasse der B 217 sowie des zu erwartenden Ver-
kehrsaufkommens im Prognosefall der RQ 21 zur Anwendung.

1,50

0,50 0,50 0,50 0,50
L
1

350 | 325 [ | 250" || 325 | 350 | 150
1 1 |

21,00

Abbildung 10: Regelquerschnitt der B 217 — RQ 21 [19]

Durch die Fahrstreifenreduktion westlich des Bauwerks 5550 kommt es in dem Bereich auf
einer Lange von ca. 630 m zu einer Anderung des Querschnitts von RQ 21 auf einen dreistrei-
figen Querschnitt (vgl. RQ 15,5, mit 3,50 m breitem Mittelstreifen), wobei die Einstreifigkeit in
Fahrtrichtung Hameln angeordnet wird. Im Bereich des Bauwerks gilt daher als vergleichbarer
Querschnitt der Regelquerschnitt RQ 15,5B mit einem verbreiterten Mittelstreifen.

Eine vollstdndige Neutrassierung der B 217 ist nicht vorgesehen und nicht erforderlich. Der
Querschnitt wird anders als im Bestand als Sagezahnprofil ausgefuhrt.

Die Reduzierung der Richtungsfahrbahn Hameln auf einen Fahrstreifen im Bereich des Bri-
ckenbauwerks wird durch Fahrstreifensubtraktion auf einer Lange von 200 m durchgefuhrt.
Eine Zweistreifigkeit wird durch Fahrstreifenaddition auf einer Lange von 150 m hinter der
nordlichen Einfahrrampe wieder hergestellt. Die Richtungsfahrbahn Hannover bleibt gegen-
Uber dem Bestand erhalten. Auf die Reduzierung beider Richtungsfahrbahnen auf jeweils ei-
nen Fahrstreifen wird aufgrund der Steigungsstrecke, des hohen prognostizierten Verkehrs-
aufkommens und der nach RAL empfohlenen Verwendung des RQ 11,5+ mit der Schaffung
von Uberholmdglichkeiten, die bei einer Reduzierung nicht gewahrleistet wére, verzichtet [19].
Des Weiteren sind die Spitzenstundenwerte am Vormittag gemall dem Verkehrsgutachten
vom 18. Marz 2026 fur die Richtungsfahrbahn Hannover mit 753 Kfz/h héher als bei der Rich-
tungsfahrbahn Hameln (683 Kfz/h) [27]. Zusatzlich werden flr die stidlichen Rampen Aus- und
Einfadelungsstreifen angeordnet.

Die AS Vdlksen wird wie im Bestand als teilplanfreier Knotenpunkt ausgefiihrt und verbindet
die K 214 (Gemeindestralie ,Im Stiege*) mit der B 217.

Die bestehenden Bushaltestellen unter dem Brickenbauwerk werden zur Aufrechterhaltung
des offentlichen Verkehrsnetzes verlegt und an den nérdlichen Aus- und Einfahrtrampen in
Form von Bushaltebuchten hergestellt.
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4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Far die B 217 und die Anschlussstelle ist die Qualitatsstufe D als Mindestqualitat einzuhalten
[27]. Gemal den durchgefiihrten Nachweisen der Verkehrsuntersuchung vom 18. Marz 2026
von PGT Umwelt und Verkehr GmbH [27] wird fir den geplanten Knotenpunkt fiir die vormit-
tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde eine gute Verkehrsqualitat (QSVB) fiir den Prog-
nosefall 2040 erreicht. Auch der Nachweis fur die Strecke erfiillt je Fahrtrichtung mit der Qua-
litatsstufe D die Anforderungen gemafl HBS.

Bezlglich des Rad- und Ful3gangerverkehrs bestehen beim Umbau der AS Volksen keine
maRgebenden Anderungen in der Qualitat der Verkehrsstufe. Dieser wird weiterhin tber das
nachgeordnete Netz abgewickelt. Fur die Querung der Ausfahrrampe wird ein Ful3gangertber-
weg vorgesehen (vgl. auch Abschnitt 4.5.3). Durch die Verlegung der Gemeindestralie ,,An
der Badeanstalt“ sowie der Erganzung des Einfadelungsstreifens der RiFa Hannover wird ein
Teil des bestehenden Radwegs zwischen dem Bauanfang und der Gemeindestral3e verlegt.

Fir den OPNV sind aufgrund der Lage der geplanten Bushaltestellen an den nérdlichen Ein-
und Ausfahrtrampen Bushaltebuchten vorgesehen, um die Verkehrsqualitat des Knotenpunk-
tes nicht zu verschlechtern.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Vorgaben der giltigen Richtlinien insbesondere zum Thema Verkehrssicherheit werden
eingehalten.

Bei der Linienfihrung wurden die Trassierungsparameter so gewahlt, dass die Sichtweiten
eingehalten werden und eine gute Erkennbarkeit der Strecke gegeben ist.

Nothaltebuchten werden innerhalb des Planungsbereichs nicht erforderlich.

Streckenbereiche werden unter Berlcksichtigung der RPS [20] mit Schutzeinrichtungen aus-
gestattet.

Fir die vorliegende Planung wurde ein Sicherheitsaudit aufgestellt (vgl. Unterlage 23).

4.2 Bisherige/zukunftige StraBennetzgestaltung

Im Zuge des Umbaus der AS Vélksen werden die folgenden aufgeflihrten StralRen und Wege-
verbindungen berthrt, fir die Anpassungen erforderlich werden:

Tabelle 6 Anpassungen am nachgeordneten StraBennetz

K 214 (,lm Stiege“)

»An der Badeanstalt

2,00 m Gehweg
7,50 m Fahrbahn
2,00 m Gehweg

Sid:
7,20 m Fahrbahn
2,00 m Gehweg rechts

StralBenkategorie HS IV LS IV
(gemaf RIN [21])
vorhandener Querschnitt Nord: in Anlehnung an RQ 9

gemal RAL

geplanter Querschnitt

Fahrbahnbreite 6,50 m
inkl. Geh-/Radweg von
2,50 m gemal RASt [18]

RQ 9 gemaR RAL [19]

Die Trassierung beider Stra3en orientiert sich am Bestand.
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Die K 214 (,Im Stiege®) ist gemal RASt [18] als eine Verbindungsstralte einzustufen. Die Ge-
meindestralle ,An der Badeanstalt” liegt aulRerorts und wird daher gemafRl RAL [19] als eine
Landstrale mit einer nahraumigen Verbindungsfunktion.

Aufgrund der Anordnung eines Einfadelungsstreifens an der Richtungsfahrbahn Hannover
wird die Gemeindestralte ,An der Badeanstalt® verlegt. Des Weiteren ist eine Verlegung der
Zuwegung zum Reitplatz durch die geplante nérdliche Ausfahrrampe notwendig.

Die Bezeichnungen aller Straf3en bleiben erhalten.

Die Anderung der Widmung sind in Unterlage 12 dargestellt und nachfiihrend aufgelistet. Dar-
uber hinaus gelten die im Zuge der Baumalnahme verbreiterten, begradigten, unerheblich
verlegten oder erganzten neuen Strallenanteile entsprechend § 2, Abs. 6a FStrG [5] durch die
Verkehrsibergabe als gewidmet.

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Als Grundlage der Trassierung des Umbaus der AS Voélksen dient die bereits bestehende
Trasse der B 217 mit den zusatzlichen Optimierungen der Linienfihrung und den Untersu-
chungsergebnissen aus Kapitel 3.3. Die Trasse wird an Baubeginn und Bauende an die be-
stehende B 217 in einem 80 m langen Ubergangsbereich an den Bestand angepasst. Bei der
Richtungsfahrbahn Hameln werden zur Reduzierung auf einen Fahrstreifen im Bereich des
Brickenbauwerks Fahrstreifensubtraktion und -addition auf einer Ladnge von 200 m bzw.
150 m vorgesehen.

4.3.2 Zwangspunkte

Far den Umbau der AS Vélksen sind im Wesentlichen folgende Zwangspunkte fur die Linien-
fuhrung im Grund- und Aufriss malRgebend:

e kreuzende K 214 (GemeindestralRe ,Im Stiege®)
e anliegende Gemeindestral’e ,An der Badeanstalt‘ sowie der Radweg

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Die Wahl der Trassierungselemente im Lageplan orientiert sich bei der B 217 maligeblich am
Bestand und folgt den Malinahmen der RAL [19] flr eine Kraftfahrstrale der EKL 2.

Die Hauptachse der B 217 ist in Anlehnung an den Bestand und die Vorzugsvariante der Un-
tersuchung aus Kapitel 3.2.1 orientiert. Die Radien entsprechen mit R = 1040 m und Langen
von mind. 320 m den empfohlenen Radien und Mindestlangen von Kreisbdgen nach RAL [19].

Am Baubeginn und -ende werden auf einer Lange von 80 m die Verziehungen auf den Bestand
vorgesehen. Dies erfolgt am Baubeginn mit einer Klothoide mit dem Klothoidenparameter
A =280 und am Bauende mit einer Gerade.

Die nérdlichen Rampenfahrbahnen werden als Rauten ausgebildet. Dabei handelt es sich um
direkte Rampen in einem teilplanfreien Knotenpunkt. Die nach Richtlinie vorgegebenen Tras-
sierungsparameter von 50 < R <80 fur Radien werden an der Kurveninnenseite eingehalten
[19]. Aufgrund dessen werden entlang der Achse Radien von 82 m bzw. 84 m an den nérdli-
chen Aus- und Einfahrrampen vorgesehen.

Die stidlichen Rampenfahrbahnen werden lediglich im Anschlussbereich an die B 217 durch
die Erganzung der Ein- und Ausfadelungsstreifen angepasst.

Aufgrund der geplanten Bushaltestellen an den nérdlichen Ein- und Ausfahrtrampen sind Ge-
raden mit einer Lange von ca. 70 m bzw. 90 m im Bereich des Knotenpunkts angeordnet.
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4.3.4 Linienfiihrung im Hohenplan

Die Flhrung der geplanten Gradiente orientiert sich an der bestehenden Héhengestaltung der
B 217, da eine mogliche Nutzung der vorhandenen StralRenanlage sowohl aus wirtschaftlichen
als auch umweltfachlichen Aspekten zu bevorzugen ist. Berticksichtigt werden die Hohenplan-
parameter nach RAL [19]. So ist die Kuppe der freien Strecke mit H = 7.500 m und alle Wan-

nen mit H 29.000 m ausgebildet. Die Tangentenlange betragt mindestens T =2 100 m.

Tabelle 7: Ubersicht iiber die Hohenplanelemente der B 217

Bau-km Radius Radius Tangenten- anschlieBende
TS-Punkt Kuppe Wanne lange Langsneigung
[m] [m] [m] [%]
16+802,274 - - - -4,000
17+168,061 - 10.000 165,000 -0,700
17+654,754 7.694,948 - 117,500 -3,754
17+872,269 9.045,321 100,000 -1,543

Auf dem Briickenbauwerk bei Bau-km 17+515 ist eine Langsneigung von s 2 0,7 % gewahr-
leistet. Zusatzlich ist darauf zu achten, dass ein ausreichendes Quergefalle vorhanden ist, da-
mit keine wasserabflussschwachen Zonen entstehen kénnen. Da keine Verwindungsbereiche
in dem Bereich vorgesehen sind, ist eine Langsneigung von mindestens 0,7 % ausreichend.

Bei den Rampenfahrbahnen werden die Trassierungsparameter fir Kuppen und Wannen ge-
maf RAL [19] sowie in der Lage eingehalten. Dabei wird eine Langsneigung von 6,0 % nicht
Uberschritten. Zusatzlich ist darauf zu achten, dass im Bereich der Bushaltestellen eine maxi-
male Langsneigung von 3,0 % einzuhalten ist.

Aufgrund der Topografie sowie der Vermeidung von hohen Flachenbedarfe werden die Kup-
pen- und Wannenhalbmesser nach RAL im Bereich der nordwestlichen Rampenfahrbahnen
(Auffahrt) unterschritten. Zugrunde gelegt wird aufgrund der vorgesehenen Geschwindigkeit
von 50 km/h die RASt 06. Damit werden die Parameter gemaR Tabelle 20 eingehalten. Dies
minimiert den Eingriff in private Flachen.

In Anschlussbereichen an den Bestand ist darauf zu achten, dass bei geringen Langsneigun-
gen ein ausreichendes Quergefalle vorhanden ist.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Aufgrund der gesicherten Uberholméglichkeit durch den vierstreifigen Querschnitt sind nach
RAL [19] die Haltesichtweiten nachzuweisen.

Beim vierstreifigen Regelquerschnitt der B 217 stellen in Rechtskurven die jeweils auleren
Fahrstreifen, die kritischen Fahrstreifen, flr eine Uberprifung der Sichtweiten dar. In Linkskur-
ven sind die jeweils innen liegenden Fahrstreifen zu prifen.

Die Haltesichtweiten der B 217 sind in Verbindung mit Elementen im Seitenraum oder Mittel-
streifen wie z.B. den Einsatz notwendiger systemneutraler Schutzeinrichtungen nach RPS
[20], Brickenpfeilern und Schallschutzwanden berechnet. Zur Einhaltung der erforderlichen
Haltesichtweiten wird von Bau-km 17+450 bis Bau-km 17+750 der Mittelstreifen von 2,50 m
auf 3,50 m aufgeweitet.

Gemal RAL, Kapitel 5.5.2 [19] sollen die vorhandenen Sichtweiten auf dem gré3ten Teil der
Strecke mindestens 30% Uber den erforderlichen Haltesichtweiten liegen. Diese Vorgabe wird
eingehalten.

Im nachgeordneten Netz sind die erforderlichen Anfahrsichten von 70 m bei einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h freizuhalten.
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Im Bereich der Einfahrrampen ist zudem das minimal erforderliche Sichtfeld eingehalten.
4.4 Querschnittsgestaltung

4.41 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Fir die B 217 ist gemal RAL [19] bei Einordnung der Stral3e in die StralRenkategorie LS 1l und
unter Berucksichtigung der Verkehrsstarken von mehr als 15.000 Kfz/24 h die Entwurfsklasse
EKL 2 sowie der RQ 21 (siehe Abbildung 10) anzuwenden.

Die nordlichen Ein- und Ausfahrbereiche werden mit einer Breite von 3,50 m realisiert. Durch
die Fahrstreifensubtraktion und -addition ist der Uberholstreifen der Richtungsfahrbahn Ha-
meln von 3,25 m auf 3,50 m im Bereich zwischen den nordlichen Rampenfahrbahnen zu ver-
breitern. Der Regelquerschnitt wechselt von RQ 21 auf dreistreifigen Querschnitt (vgl. RQ 15,5
bzw. RQ 15,5B im Bereich des Bauwerks).

Zur Einhaltung der erforderlichen Sichtweiten ist der Mittelstreifen von 2,50 m auf 3,50 m auf-
zuweiten. Aufgrund des geplanten Sagezahnprofils ist eine Entwasserungsrinne mit einer
Breite von 0,50 m im Mittelstreifen auf der Seite der Richtungsfahrbahn Hannover anzuordnen.

Verwindungen sind im Planungsbereich der B 217 nicht vorgesehen. Die Querneigung betragt
hier Uber den gesamten Streckenverlauf 2,50 %. Im Bereich der nordlichen Aus- und Ein-
fahrtrampen wird in Verwindungsbereichen eine Langsneigung von s = 1,00 % hergestellt, so
dass unter Berlcksichtigung der Anrampungsneigung eine sichere Entwasserung der Fahr-
bahn gewahrleistet ist.

Rampenfahrbahnen

Die Rampen werden nach RAL [19] mit dem Querschnitt RRQ 1 ausgebildet und verbinden
die B 217 mit der K 214 (Gemeindestral3e ,Im Stiege“). Der Regelquerschnitt ist in der folgen-
den Abbildung dargestellt.

1,50 |
q

Abbildung 11 - Rampenquerschnitt — RRQ 1 [19]

Fir den OPNV wird im Bereich der nordlichen Aus- und Einfahrtrampen jeweils eine Bushal-
tebucht mit einer Breite von 3,00 m hergestellt. AnschlieRend wird eine Aufstellflache nach
Vorgaben der Region Hannover mit einer Breite von 3,00 m und einer Querneigung von 2,00 %
hergestellt.

Kurvenverbreitungen sind im Planungsbereich der B 217 aufgrund der vorhandenen bzw. ge-
wahlten Radien nicht vorgesehen.

Nachgeordnetes StraBennetz

Der Regelquerschnitt fur die K 214 ist in Anlehnung an die RASt [18] gewahlt worden. Dabei
sind Fahrstreifen mit einer Breite von 3,25 m vorgesehen. Zur Entwasserung wird eine Rinne
je Fahrtrichtung mit einer Breite von 50 cm vorgesehen. Ostlich der Fahrbahn wird ber den
gesamten Anpassungsbereich der bestehende Gehweg auf 2,50 m aufgeweitet. Nordlich der
Anschlussbereiche der Rampenfahrbahnen wird zudem ein Gehweg westlich der Fahrbahn
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mit der gleichen Abmessung zur Erreichbarkeit der Bushaltestelle an der Einfahrrampe herge-
stellt.

Fir die Gemeindestralte ,An der Badeanstalt ist gemaf} RAL [19] bei einer Einordnung in die
Stralenkategorie LS IV die Entwurfsklasse ELK 4 sowie der RQ 9 anzuwenden. Dieser wird
in der folgenden Abbildung dargestellt.

Radweg

Sudostlich der B 217 von Bau-km 16+830 bis Bau-km 16+950 wird der Radweg zur Aufrecht-
erhaltung der Wegeverbindung verschoben und baulich angepasst. Radwege aulerhalb ge-
schlossener Ortschaften sind mit einer Breite von 2,50 m vorgesehen. Zusatzlich werden beid-
seitig Bankette mit einer Breite von jeweils 50 cm vorgesehen.

Wirtschafts- und Unterhaltungswege

Im Zuge der Neuplanung der nérdlichen Ausfahrrampe ist die Zuwegung zum Reitplatz nord-
lich der Anschlussstelle baulich anzupassen. Gemat DWA-A 904 [9] wird der Weg als Unter-
haltungsweg eingestuft und besitzt eine Kronenbreite von 4,00 m.

Fir die Zuwegung zum Regenrlickhaltebecken wird der Unterhaltungsweg gemaf DWA-A 904
[9] mit einer Kronenbreite von 4,00 m vorgesehen. Die Uberbauten Zufahrten zu den anschlie-
Renden Flurstiicken werden an den Unterhaltungsweg verlegt und dartber mit einer Breite
von 3,00 m erschlossen.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Fir die Ermittlung der Belastungsklassen ist u.a. die Schwerverkehrsstarke je 24 Stunden der
maligebliche Faktor. Als Grundlage flr die Berechnung werden wie in Kapitel 2.4.2 beschrie-
ben die Ergebnisse aus der Verkehrszahlung von 2025 verwendet.

4421 B 217

Die Ermittlung der Belastungsklasse erfolgt nach den RStO [17] auf der Grundlage der
Schwerverkehrsstarken sowie weiterer Einflussfaktoren. Diese Bemessung ergibt eine mal3-
gebliche Beanspruchung B (Aquivalente 10-t-Achslibergange) von 9,08 Mio. (siehe Unterlage
14.1).

Daraus ergibt sich fiir die B 217 die Belastungsklasse (Bk) 10 mit einer Mindestdicke des frost-
sicheren Oberbaus von 75 cm (Frosteinwirkungszone II; keine besonderen Klimaeinflisse;
kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum; Einschnitt, An-
schnitt; Entwasserung der Fahrbahn tber Mulden, Graben bzw. Bédschungen).

Beispiel fur Fahrbahnaufbau gem. RStO, Bk 10, z.B. Tafel 1, Zeile 1 [17]:
4,0 cm Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphaltbinderschicht
14,0 cm Asphalttragschicht
49,0 cm Frostschutzschicht

75,0 cm frostsicherer Oberbau

Die Ermittlung der Belastungsklasse und der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus sind
der Unterlage 14.1 zu entnehmen.

4.4.2.2 Fahrbahnbefestigung der nachgeordneten StralRen
Far die nachgeordneten StralRen sind folgende Belastungsklassen vorgesehen:

e K214 (Gemeindestralte ,Im Stiege®): Bk 1,8
65 cm frostschutzsicherer Aufbau
(empfohlen nach Baugrundgutachten)
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e Gemeindestralie ,An der Badeanstalt":

Bk 0,3
50 cm frostschutzsicherer Aufbau

Gemal RStO (Bk 1,8, z.B. Tafel 1, Zeile 1 [17]) wird folgender Aufbau fir die K 217 gewahlt:

4,0 cm
6,0 cm
12,0 cm
43,0 cm

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

Frostschutzschicht

65,0 cm

frostsicherer Oberbau

Fir die Gemeindestral’e ,An der Badeanstalt* wird nach RStO (Bk 0,3, z.B. Tafel 1, Zeile 1

[17]) folgender Aufbau gewahilt:
4,0 cm
10,0 cm
36,0 cm

Asphaltdeckschicht
Asphalttragschicht
Frostschutzschicht

50,0 cm

frostsicherer Oberbau

Zusatzlich werden Wendeanlagen als Wendemaoglichkeit an die Gemeindestralien ,An der Ba-
deanstalt® und ,Am Daberg® geplant, dessen direkter Anschluss durch den Neubau der B 217
entfallt. Fur diese werden ebenfalls die Belastungsklasse 1,8 und ein frostsicherer Oberbau
von 65 cm vorgesehen.

4.4.2.3 Fahrbahnbefestigung der Rampen des Knotenpunkts

Die Belastungsklassen der Rampen wird entgegen der rechnerischen Ermittlung die nach
RStO festgelegte Mindestbelastungsklasse von 3,2 gewahlt.

Durch die Lage der Rampen in Einschnitt- oder Dammbereich ergeben sich aus der Bestim-
mung der Dicke des frostsicheren Oberbau Stéarken von 65 cm bis 70 cm. Die Mindestdicke
von 60 cm nach RStO [17] wird eingehalten. Allerdings empfiehlt das Bodengutachten vom
16. September 1999 eine Mindestdicke von 70 cm flr die Rampenfahrbahnen, wodurch fol-
gender Aufbau nach RStO (Bk 3,2, z.B. Tafel 1, Zeile 1 [17]) gewahlt wird:

4,0 cm Asphaltdeckschicht

6,0 cm Asphaltbinderschicht
12,0 cm Asphalttragschicht
48,0 cm
70,0 cm

Fir die Bushaltestellen, die an den Rampenfahrbahnen geplant sind, wird nach Vorgabe der
Region Hannover die Belastungsklasse 10 gewahlt.

Frostschutzschicht

frostsicherer Oberbau

Die Ermittlung der Belastungsklasse und der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus sind
der Unterlage 14.1 zu entnehmen.

4.4.2.4 Fahrbahnbefestigung der Wirtschaftswege

Fir die Fahrbahnbefestigung der verlegten Zuwegung zum Reitplatz nordlich der Anschluss-
stelle sowie die Zuwegung zum Regenrickhaltebecken und zum Absetzbecken ist folgende
Bauweise nach DWA-A 904 [9] vorgesehen:

¢ ohne Bindemittel, mit Deckschicht (wassergebunden) und Schottertragschicht (geringe
Beanspruchung)
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Darlber hinaus wird fir den ertlichtigten, bestehenden Wirtschaftsweg, welcher fir die
RuckerschlieBung der norddstlichen Ackerflachen dient, auf einer Lange von 100 m vom An-
schluss an die K 214 eine bituminése Deckschicht vorgesehen. Der restliche Wirtschaftsweg
erhalt eine wassergebundene Deckschicht.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Damm- und Einschnittsbéschungen werden gemal RAL [19] ausgebildet. Die Neigungen
von Damm und Einschnitt betragen 1:1,5. Auf der zur Stral3e abgewandten Seite am Dammfuf}
bzw. Einschnittskopf werden Ausrundungen mit Tangentenlangen von 3,00 m vorgesehen.
Eine abschnittsweise notwendige Dammfu3mulde wird als integrierte Mulde vorgesehen.

Die Boschungen werden mit einer Rasenansaat versehen.

Weitere Angaben zum Baugrund und zu den Bdschungen sind der Unterlage 20 zu entneh-
men.

4.4.4 Hindernisse im Seitenraum

Wo Hindernisse wie z.B. Verkehrsschilder, oder andere Gefahrdungen wie z.B. Gelandes-
priinge in den Seitenrdumen nicht zu vermeiden sind, werden passive Schutzeinrichtungen
zur Herstellung sicherer Seitenraume vorgesehen. Ebenso erfolgt die Trennung von Fahrbah-
nen durch den Einsatz passiver Schutzeinrichtungen entsprechend RPS [20].

Im Bereich der Aus- und Einfahrrampen ist aufgrund der geplanten Bushaltestellen gegebe-
nenfalls die Anordnung von Beleuchtung vorzusehen.

Zum Erhalt des vorhandenen Gebaudes auf dem Flurstiick 196/27 wird der geplante Straf3en-
graben von Bau-km 17+875 bis Bau-km 17+889 auf einer Lange von ca. 15 m verrohrt. Da
das Gebaude gemall RPS ein Hindernis der Gefahrdungsstufe 3 entspricht, sind entspre-
chende Schutzeinrichtungen anzuordnen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die AS Vdlksen befindet sich in gleicher Lage wie im Bestand, was aus dem Ergebnis der
Variantenuntersuchung (siehe Kapitel 3.4) hervorgeht. Die K214 (Gemeindestrale ,Im
Stiege®) wird unter der B 217 unterfihrt. Der Knotenpunkt wird teilplanfrei und in der Form
einer Raute ausgefuhrt.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Gestaltung der AS Vdlksen folgt den Ergebnissen der Variantenuntersuchung unter Be-
trachtung der Bewertungsfelder Verkehr, Umwelt, Wirtschaftlichkeit und Umfeld in Kapitel 3.3.

Far die Rampen der Richtungsfahrbahn Hannover werden Aus- und Einfadelungsstreifen mit
einer Breite von 3,50 m und einer Lange von 200 m bzw. 150 m angeordnet.

Im Gegensatz dazu wird aufgrund von Fahrstreifensubtraktion bzw. -addition auf die Anord-
nung von Aus- und Einfadelungsstreifen auf der Richtungsfahrbahn Hameln verzichtet.

Die Rampenfahrbahnen werden nérdlich der B 217 als Rauten (direkte Rampen) ausgebildet
und verbinden die B 217 mit der K 214 (Gemeindestralle ,Im Stiege®). Dadurch wird die be-
stehende plangleiche Einmindung mit abbiegender Vorfahrtsstrale zu einer Kreuzung umge-
plant, wobei die bestehende K 214 als vorfahrtberechtigte StralRe zu betrachten ist. Eine Licht-
signalanlage wird aufgrund der hohen Verkehrsqualitat des geplanten Knotenpunktes (siehe
Kapitel 4.1.2) nicht benétigt. Auch auf die Anordnung eines Linksabbiegestreifens auf der
K 214 kann aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens im Prognosefall (siehe Kapitel 2.4.2)
fur Linksabbieger gemal RASt [18] verzichtet werden.
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Fir den Anschluss der Gemeindestralie ,An der Badeanstalt“ an die ,Steinkrliger Straf3e” wird
die bestehende Fahrbahnbreite der ,Steinkriger Straf’e” von 7,00 m bis zum Ende weiterge-
fuhrt, um den Richtungsverkehr in beide Fahrtrichtungen (Richtung B 217 und K 214) aufrecht
zu erhalten.

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-
fahrten

Das landwirtschaftliche Wegenetz wird im Planungsbereich an wenigen Stellen beeinflusst und
bleibt im Vergleich zum Bestand grofitenteils bestehen. Im vorliegenden Konzept wird gewahr-
leistet, dass jedes Flurstlick erschlossen wird. Aufgrund der Verkehrssicherheit und der vor-
handenen Stralenkategorie LS|l bzw. Entwurfsklasse EKL2 werden die Einfahrten der Ge-
meindestralle ,An der Badeanstalt” (Richtungsfahrbahn Hannover) und der Gemeindestralie
»,Am Daberg“ (Richtungsfahrbahn Hameln) zurlickgebaut und enden zukiinftig mit einer Wen-
deanlage.

Die Wegeverbindungen entlang von klassifizierten Stral3en fur den nichtmotorisierten Verkehr
bleiben erhalten und werden gegebenenfalls angepasst bzw. verlegt. Im Bereich von Querun-
gen werden taktile Leiteinrichtungen zur Erkennbarkeit vorgesehen. Entsprechende Furten
sind dafirr vorzusehen.

Im offentlichen Nahverkehr werden die Bushaltestellen in die nérdlichen Rampenfahrbahnen
verlegt. Die Erreichbarkeit wird durch den Anschluss der Warteflachen an den bestehenden
Geh- und Radweg an der K 214 (GemeindestralRe ,Im Stiege“) gewahrleistet. Dazu werden in
der Ausfahrrampe und nérdl. der beiden Rampen, in der Stral3e ,Im Stiege“ Fuldgangeriber-
wege (FGU) angeordnet., um der Verlegung der Haltestellen Rechnung zu tragen. Die Aus-
fuhrung des Knotenpunktes als Kreisverkehr wurde untersucht, aber in Abstimmung mit der
ortlichen Verwaltung aufgrund der zu geringen Platzverhaltnisse und erforderlichen Einschran-
kung der Fahrbeziehungen nicht weiterverfolgt. Aus den gleichen Griinden wurde die Variante
eines Fahrbahnteilers an der nérdlichen Zufahrt der Strae Im Stiege verworfen.

4.6 Besondere Anlagen

entfallt

4.7 Ingenieurbauwerke

Das bestehende Bruckenbauwerk 5550, welches die B 217 bei Bau-km 17+515 Gber die K 214
(,Im Stiege®) flhrt, wird im Zuge des Umbaus erneuert. Folgende Kenngréfen sind fir das
Bauwerk vorgesehen:

e lichte Weite: 22,20 m

e Kreuzungswinkel: 90,94 gon
¢ lichte Hohe: >450m
e Breite zwischen den Gelandern: 20,10 m

e Konstruktionshohe: 1,20 m

Bei dem Bauwerk handelt es sich gemaf der Vorzugsvariante um ein Spannbetonbauwerk mit
Tiefgrindung. Das Bauwerk ist nach Vorgaben der RAL [19] sowie unter Berticksichtigung der
RPS [20] und der Berechnung von Sichtweiten dimensioniert. Zusatzlich ist in der Gemein-
destral3e ,Im Stiege“ (K 214) zu beachten, dass Ver- und Entsorgungsleitungen gesichert und
ggf. verlegt, versetzt oder in Hohe angepasst werden mussen. Weitere Informationen sind in
Kapitel 4.10 aufgefuhrt.

Eine Bauwerksskizze ist in Unterlage 15.1 der Entwurfsunterlage zu entnehmen.

Die Ausfiihrung der vorgesehenen Larmschutzwand mit einer Héhe von 4,00 m auf dem Bri-
ckenbauwerk ist statisch zu berlicksichtigen.

Die Larmschutzwand wird als Ingenieurbauwerk im Kapitel 4.8 benannt und beschrieben.
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Durchlasse

Zur Aufrechterhaltung des vorhandenen Wasserkreislaufs werden bestehende Durchlasse zu-
rickgebaut und durch Ersatzneubauten erneut hergestellt. In der folgenden Tabelle werden
die Durchlasse aufgelistet.

Tabelle 8: Ubersicht Durchlassbauwerke

Durch- | Bauwerk | U05 | Bau- DN Liénge Einleitung in DN Liénge
lass- BI. km (Bestand) | (Bestand)
Nr.
1 Durch- 1 16+981 | 800 bzw. | 22 m angepassten Gra- | 600 18 m
lass 600 ben an Gemein-
destr. ,An der Ba-
deanstalt”
2 Rahmen- | 1 17+163 | 1000/700 | 65 m bestehenden Gra- | 1000/700 34 m
durchlass ben
Stitzbauwerk

Im Bereich der sudlichen Ausfahrtrampe (Gemeindestra3e ,Nach den Dellen®) ist aufgrund
des Hoéhenunterschieds zwischen dem geplanten Bankett der B 217 und der bestehenden Ge-
meindestralle ,Nach den Dellen“/Ausfahrtrampe sowie des geringen Platzes die Errichtung
einer Stutzwand erforderlich. Die Hohe der Wand variiert zwischen 1,10 m bis ca. 2,30 m auf
einer Lange von ca. 48 m.

Im Bereich der Nordoéstlichen Ausfahrtrampe (Achse 410A) ist aufgrund des Hohenunter-
schieds zwischen der Rampe und des bestehenden Reitplatzes die Errichtung einer Stutz-
wand erforderlich. Die maximale Hohe der Wand betragt 4,00 m auf einer Lange von ca. 85 m.

4.8 Larmschutzanlagen
An der B 217 werden folgende Larmschutzanlagen geplant:

e LADO1: Larmschutzwand, von Bau-km 17+141 bis Bau-km 17+713
o Lange: 572 m
o Hohe: 4,00 m Uber Gradiente
o Richtungsfahrbahn Hannover
o kombinierte Larmschutzwand & Stitzbauwerk
= von Bau-km 17+214 bis Bau-km 17+497
= von Bau-km 17+538 bis Bau-km 17+713
o stark reflexionsmindernd

e LADO02: Larmschutzwand, von Bau-km 17+741 bis Bau-km 17+801
o Léange: 60 m
o Hohe: 4,00 m Uber Gradiente

o Richtungsfahrbahn Hannover
o stark reflexionsmindernd

Die Larmschutzwande werden am Anfang und Ende jeweils mit einer Neigung von 1:1 von
4,00 m auf 2,00 m Hohe gemafR den Anforderungen der RE-ING [8] abgestuft.

Fir die Einhaltung der Larmschutzgrenzwerte nach 16. BImSchG [6] wird zusatzlich zu den
Larmschutzanlagen ein larmoptimierter Splittmastixasphalt (SMA LA) auf der B 217 sowie
larmoptimierter Asphalt (LOA) auf den Aus- und Einfahrten vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Durch die Erneuerung des Briickenbauwerks sowie der Planung der nérdlichen AS-Rampen
werden die Bushaltestellen aus dem Bereich des Bauwerks in die nérdlichen Rampen verlegt
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und nach dem ,Leitfaden fir die Gestaltung von Bushaltestellen in der Region Hannover* in
Form von Bushaltebuchten hergestellt.

Sowohl die Bushaltebucht als auch die Warteflache haben eine Breite von 3,00 m und sind
durch einen Hochbord mit einer Hohendifferenz von 16 cm voneinander getrennt. Die Tren-
nung zur Rampenfahrbahn erfolgt Uber eine Breitstrichmarkierung. Die Querneigung der Hal-
tebucht orientiert sich an der Querneigung der Rampenfahrbahn.

Wahrend der Bauzeit ergeben sich Einflisse auf das vorhandene Busliniennetz, die mit dem
Betreiber friihzeitig abzustimmen sind.
4.10 Leitungen

Von der Baumalinahme sind einige Leitungen von Versorgungsunternehmen betroffen, die
bereits zur Entwurfserstellung beteiligt sind.

In der nachfolgenden Tabelle sind die betroffenen Leitungen aufgefihrt.

Tabelle 9: Ubersicht iiber die kreuzenden Leitungen der B 217

Lfd. | Bau-km oder | Leitungsart Versorgungsunternehmen

e von - bis

1 16+824.031 Schmutzwasserleitung DN 200 Stadtentwasserung Springe
SES

2 16+824.446 Trinkwasserleitung PURENA GmbH

3 16+925.113 Elektro-Freileitung Stadtwerke Springe GmbH

4 16+951.816 — | Fernmeldeleitung Deutsche Telekom AG

17+001.371

5 17+507.715 Fernmeldeleitung Deutsche Telekom AG

6 17+507.959 Regenwasserleitung DN 600 Stadtentwasserung Springe
SES

7 17+509.622 StraRenbeleuchtung (erdverlegt) | Enercity Netz GmbH

8 17+510.633 Strallenbeleuchtung (erdverlegt) | Enercity Netz GmbH

9 17+510.886 Niederspannungsleitung (erdver- | Stadtwerke Springe GmbH

legt)

10 | 17+513.295 Gasleitung DN 160 Stadtwerke Springe GmbH

11 17+513.729 Trinkwasserleitung DN 150 PURENA GmbH

12 | 17+519.770 Mittelspannungsleitung (erdver- | Stadtwerke Springe GmbH

legt)

13 | 17+4520.925 Fernmeldeleitung Avacon Netz GmbH

14 | 17+526.032 Schmutzwasserleitung DN 200 Stadtentwasserung Springe
SES

15 | 17+712.211 Trinkwasserleitung DN 100 PURENA GmbH
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Lfd. | Bau-km oder | Leitungsart Versorgungsunternehmen
e von - bis
16 | 17+722.947 Schmutzwasserleitung DN 200 Stadtentwasserung Springe

SES
17 | 17+736.630 Fernmeldeleitung Deutsche Telekom AG
18 | 17+788.646 Schmutzwasserleitung DN 200 Stadtentwasserung Springe
SES
19 | 17+793.677 — | Fernmeldeleitung Deutsche Telekom AG
18+049.741
20 | 550+008.903 | Fernmeldeleitung Deutsche Telekom AG

550+217.753

Die vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen muissen gesichert und ggf. bei Hindernissen
verlegt, versetzt oder der neuen Hohenlage entsprechend in Abstimmung mit dem jeweiligen
Versorgungsunternehmen umgelegt werden. Die Kostentragung regelt sich nach den beste-
henden Vertragen bzw. gesetzlichen Bestimmungen.

Die erforderlichen MalRnahmen werden rechtzeitig vor Baubeginn mittels einer Vereinbarung
zwischen der Bundesrepublik Deutschland (Bundesstralenverwaltung) und dem jeweiligen
Versorgungsunternehmen abgestimmt und ggf. schriftlich vereinbart.

Eine Verlegung und Neuplanung ist bei dem bestehenden Regenwasserkanal in der Gemein-
destralle ,Im Stiege” (K 214) aufgrund des geringen Abstands zum geplanten Briickenwider-
lager zwar nicht notwendig, aber sinnvoll und nach Ricksprache mit der Gemeinde gewollt.
Nach Angaben der Stadt Springe ist der Kanal ab Schacht R11.203 weiter in die StraRenflache
zu verlegen und héhentechnisch anzupassen. Diese Umplanung erfolgt in einem separaten
Planungsverfahren und ist nicht Teil des Vorentwurfs.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Fir die Strecke sowie fir das Briickenbauwerk wurden mehrere Baugrunduntersuchungen,
welche nachstehend aufgefihrt sind, im Auftrage der Niedersachsischen Landesbehérde fir
Straflenbau und Verkehr durchgefihrt:

Tabelle 10: Zusammenstellung der Baugrundgutachten/Stellungnahmen zum anstehen-
den Boden

Name Verfasser Datum
Baugrunduntersuchungen fir den Umbau der AS | Beratende Ingenieure | 16.09.1999
Voélksen im Zuge der B 217/K 214 [24] KOKEMULLER +

PARTNER
Untersuchung Baugrund und Oberbau und Vor- | Beratende Ingenieure | 06.08.2003
schlag fur den Ausbau [2] KOKEMULLER +

PARTNER
Anschlisse und Rampen Baugrunderkundungen, | GGU mbH 08.10.2024

Laborversuche, Geotechnischer Bericht [23]

Stellungnahme zum Baugrundgutachten vom | GGU mbH 11.10.2024
08.10.2024
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Gemal dem geotechnischen Streckengutachten von GGU mbH vom 08. Oktober 2024 [23]
ist der Trassenbereich der B 217 im Planungsbereich nach geologischen Karten gepragt durch
Lésslehm der Weichsel-Kaltzeit. Darunter stehen jurassischer Tonstein oder Geschiebelehme
und Geschiebemergel des Drenthe-Stadiums an.

Aus den Ergebnissen aller Gutachten geht hervor, dass folgende Bodenarten im untersuchten
Bereich vorhanden sind:

Tabelle 11: Ubersicht der Bodenarten

Bodenart Bodenklasse Bemerkung
Mutterboden 1
Auffullung 3-4 aus Ziegeln, Bauschutt und kiesigem,

steinigen, schwach schluffigen Sand
(Bohrprofil Ill gem. Gutachten von GGU
mbH [23])

aus sandigem Kies und sandig, schwach
kiesigem Schluff (Bohrprofil IV gem. Gut-
achten von GGU mbH [23])

Loss/Losslehm 4
Hanglehm 4
Verwitterter Tonstein 4-5&5
Verwitterter Sandstein 3
Verwitterter Kalkstein 3&4

In der Anlage 5 des Bodengutachtens von GGU mbH [23] werden zudem die Bdden in Homo-
genbereiche aufgeteilt, die in der folgenden Tabelle dargestellt werden:

Tabelle 12: Ubersicht der Homogenbereiche

Bodenart Homogenbereich Bodengruppe

Oberboden 1 OU — Schluff mit organischen Beimen-
gungen und organogener Schluff

OH - grob- bis gemischtkdrnige Bit Bei-
mengungen humoser Art

Aufflllung Damm, | 2 [GW] — weit gestufte Kies-Sand-Gemi-
Losslehm, sche
sonstige Auffiillungen [GU] - Kies-Schiuff-Gemische, 5 bis 15

Gew.-% < 0,06 mm

[SU] — Sand-Schluff-Gemische, 5 bis 15
Gew.-% < 0,06 mm

SU*, [SU*] — Sand-Schluff-Gemische, >15
bis 40 Gew.-% < 0,06 mm

UL, [UL] — leicht plastische Schluffe
UM, [UM] — mittelplastische Schluffe
TL, [TL] - leicht plastische Tone

A, [ ] — Auffillungen aus Fremdstoffen
bzw. natirliche Béden
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Gemal dem Baugrundgutachten von GGU mbH [23] ist bei einer Kleinrammbohrung (KRB15)
in einer Tiefe von rund 4,50 m unter der Gelandeoberkante Schichtwasser aufgetreten. Die
KRB wurde nérdlich der geplanten Ost-Rampe der RiFa Hameln durchgeflihrt. Des Weiteren
ist gem. Baugrundgutachten ein weiterer Wasserstand bei 1,10 m unter GOK in der Aufflllung
aufgetreten, der sich nach den Arbeiten auf 1,40 m unter GOK eingependelt hat. Die Lage des
Bohrpunktes befindet sich im Bereich nérdlich der Einfahrrampe der RiFa Hameln.

Weitere Grundwasserstande wurden bei den Probenentnahmen nicht vorgefunden. Zusatzlich
koénnen sich allerdings auf dem Losslehm niederschlagsbedingte Stauwasserstéande ausbil-
den.

Im Untersuchungsbereich der Kleinbohrungen stehen unterhalb des Oberbodens hauptsach-
lich frostempfindliche Bdden (Frostempfindlichkeitsklasse F 3 gemall ZTVE-StB 17 [16] ) an.

Das anfallende Asphaltmaterial des abzutragenden Oberbaus der B 217 ist gemaR den ,Hin-
weisen zur umweltvertraglichen Verwertung von teerhaltigen StralRenbaustoffen in Nieder-
sachsen® (5/1994, Fassung 1998) nicht teerbelastet und kann gemafl Baugrundgutachten in
den Verwertungsbereich 1 eingestuft werden, wodurch eine Wiederverwendung als Stral3en-
baustoff uneingeschrankt moglich ist. Aussagen zu Verwertung der bestehenden Frostschutz-
schichten sind im Bodengutachten vom 16. September 1999 [24] festgehalten, in dem 11
Kleinrammbohrungen, drei Rammsondierungen und vier Schirfen entlang der B 217, der
nordlichen Rampenfahrbahnen und der K 214 durchgeflihrt wurden. Die vorhandene Frost-
schutzschichten kdnnen als Frostschutzschicht wiederverwendet werden.

Allerdings wurde nach dem Bodengutachten vom 16. September 1999 [24] im Bereich der
K 214 in den Bohrkernen BK 1 und BK 2 Makadam mi anhaftendem Schotter unterhalb der
Deck- und Tragschicht vorgefunden. Der Verwertungsbereich fur die Deck- und Tragschicht
ist wie bei der B 217 dem Verwertungsbereich 1 zuzuordnen, die Makadamschicht allerdings
dem Verwertungsbereich 3 und gilt damit als stark teerbelastet.

Zur Erreichung eines tragfahigen Oberbaus wird empfohlen, dass im Bereich der Verbreite-
rung ein Teil der anstehenden Auffiillung auszukoffern und durch gut abgestuften Kiessand zu
ersetzen ist. Dafir ist die Auskofferung mindestens bis zu einer Tiefe von 50 cm unter dem
geplanten Planum vorzusehen. Hierbei ist die ZTV E-Stb [16] zu beachten. Mutterboden und
anstehenden Boden in den Bereich sind bis in eine Tiefe von mindestens 1,25 m unter der
O.K. Fahrbahn auszukoffern [24]. Dieser Empfehlung des Baugrundgutachtes wird in der wei-
teren Planung gefolgt.

Far die Durchfuhrung der Erdarbeiten ist gemal Empfehlung des Baugrundgutachters eine
Wasserhaltung flr den Bedarfsfall einzurichten. Dies wird in der weiteren Planung bertcksich-
tigt.

4.12 Entwasserung

Im Planungsbereich der B 217 sind keine Vorfluten und vorhandenen Gewasser Il. und IIl.
Ordnung von der Planung betroffen.

Die Entwasserungsplanung erfolgt maf3igebend gemaf der Richtlinie fir die Entwasserung von
Stralen (REwWS) [15].

Zur Entwasserung der Richtungsfahrbahn Hannover wird eine Entwasserungsrinne entlang
des Mittelstreifens mit einer Breite von 0,50 m hergestellt. Das anfallende Wasser wird von
Baubeginn bis zur nérdlichen Einfahrtrampe Uber einen Sammelkanal im Mittelstreifen zu
Ruckhaltegraben geflhrt und von dort lber ein Regelungsbauwerk gereinigt in das vorhan-
dene Kanalnetz der K 214 (Gemeindestralle ,Im Stiege“) abgeleitet. Ab der Einfahrtrampe
(RiFa Hameln) wird das Wasser uber den nérdlichen Strallengraben in eine Regenwasserbe-
handlungsanlage (Absetzbecken) in die westlich des Planungsbereichs vorhandene Vorflut
abgeleitet.
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Die Richtungsfahrbahn Hameln wird grundlegend Uber den seitlich gelegenen Strallengraben
sowohl im Einschnitt als auch in Dammlage entwassert. Bei Bau-km 17+001 wird das bis dahin
angefallene Straflenoberflaichenwasser Uber einen Einlaufschacht unter der B 217 und der
Gemeindestralie ,An der Badeanstalt® zu einem Regenriickhaltebecken (RRB) geleitet. Das
bis dato aus den ndrdlichen Privatflachen in den Strallengraben zuflielende Oberflachenwas-
ser ist nicht behandlungsbediirftig und wird daher vom Stral3engraben ber den neu angeleg-
ten Abfanggraben entkoppelt und Uber neu herzustellende Durchlasse der Vorflut stidlich der
B217 direkt zugeflhrt.

Die Ruckhaltegraben zwischen den nérdlichen Ein- und Ausfahrtrampen und der B 217 dienen
neben dem Riickhalt des Stralenoberflachenwassers auch der Behandlung, bevor dies in das
offentliche Kanalnetz der Gemeindestral’e ,Im Stiege” (K 214) eingeleitet wird.

Die Entwasserung der Rampenfahrbahnen einschlie3lich der geplanten Bushaltestellen erfolgt
sowohl ndrdlich als auch sudlich der B 217 grétenteils dber Mulden mit FlieBrichtung und
Notluberlaufen in Stralkengraben sowie die Kanalisation.

Weitere Informationen sind der Unterlage 18.1 zu entnehmen.

4.13 StraBenausstattung

Die Beschilderung und Markierung der AS Vdlksen einschlieBlich der Anpassungen und Er-
ganzungen im nachgeordneten Strallennetz erfolgt entsprechend der StVO [31] und dem an-
zuwendenden Regelwerk. Ein detailliertes Beschilderungskonzept wird mit der Aufstellung der
Ausfiihrungsplanung vorgesehen und ist mit der zustéandigen Verkehrsbehérde abzustimmen.

Die Verkehrsanlage wird mit den gemafR RPS [20] erforderlichen passiven Schutzeinrichtun-
gen ausgestattet.

Die aktuelle Wildunfallzahlen sind nach Umsetzung weiter zu beobachten. Wildschutzzaune
sind zunachst nicht anzuordnen, da sich diese umweltfachlich auch nachtraglich auswirken
und gegebenenfalls tber den Planungsbereich hinaus zu beplanen waren. Sofern sich nach
Umsetzung eine signifikante Verschlechterung der Wildunfalllage einstellt, sind zunachst mi-
nimalinvasive Mallhahmen wie Verkehrszeichen mit Hinweis auf Wildwechsel, Reflektoren
oder dhnliches anzuwenden.

Eine Ausstattung mit Notrufsaulen ist nicht vorgesehen.

Die Ausstattung fur mobilitdtseingeschrankte Personen wird in der weiteren Planung bertck-
sichtigt.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Nachfolgend werden die Umweltauswirkungen sowie die hierflr erforderlichen Umweltbe-
standteile beschrieben. Weitergehende Angaben finden sich auch in den verfahrenseigenen
Unterlagen (insbesondere Unterlage 19).

5.1 Menschen einschlieBBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Die B 217 ist im Flachennutzungsplan der Stadt Springe als Gberdrtliche und 6értliche Haupt-
verkehrsstralten dargestellt, beidseitig daran angrenzend sind Vorkehrungen zum Schutz ge-
gen schadliche Umweltauswirkungen dargestellt. Die K 214, welche die B 217 in Nord-Sud-
richtung kreuzt, ist sudlich der Kreuzung ebenfalls als Uberdrtliche und értliche Hauptverkehrs-
stral’e festgelegt, nordlich davon als HaupterschlieRung. Sudlich und nordwestlich der Bun-
desstralie befinden sich Wohnbauflachen sowie Grunflachen.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Fir das Vorhaben wurde eine Schalltechnische Voruntersuchung durchgefiihrt (vgl. Unterlage
17). Diese zeigt, dass insgesamt an 213 schutzbediirftigen Gebauden eine Grenzwertlber-
schreitung sowohl fir den ,Tagwert* als auch fir den ,Nachtwert” vorliegt. Unter Einbezug der
geplanten Schallschutzmaflinahmen sinkt die Anzahl von Gebauden mit einem verbleibenden
Anspruch auf Schallschutz auf 33.

Des Weiteren wurden fir das Schutzgut Mensch die Auswirkungen privater bzw. gewerblicher
Flachenverluste (Eigentum) in Bezug auf die Erholungsfunktion im direkten Siedlungs- und
Wohnumfeld berticksichtigt. Das Vorhaben weist hier nur eine geringe Beeintrachtigung auf,
da im Nahbereich der Bebauung eine sehr platzsparende Planung gewahlt wurde. Es sind
keine erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.

Baubedingt ist eine Beeintrachtigung der lokalen Erholungsfunktion anzunehmen. Diese ist
aufgrund des temporaren Charakters nicht erheblich. Zur Ermittlung baubedingter Schal-
limmissionen wurde eine bauldarmtechnische Untersuchung (Unterlage 17.1.4) durchgeflhrt.
Die Untersuchung zeigt, dass im Tageszeitraum an mehreren Gebauden mit Uberschreitun-
gen der Richtwerte gemafl AVV Baularm zu rechnen ist. Zudem wird an mehreren Gebauden
die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag Uberschritten. Die Uber-
schreitungen sind grof3tenteils nur auf Zeitrdume von wenigen Tagen bis Wochen bzw. teil-
weise je Gebaude nur auf wenige Tage begrenzt. Zur Minimierung sind in Unterlage 17.1.4 fir
die jeweiligen larmintensiven Bauarbeiten Minderungsmalinahmen benannt.

Erhebliche Umweltauswirkungen flir das Schutzgut Mensch sind infolge baubedingter Schal-
limmissionen moglich. Die in Unterlage 17.1.4 benannten MinderungsmalRnahmen sind zur
Minimierung der Beeintrachtigungen im weiteren Planungsverlauf zu bericksichtigen. Unter-
lage 17.1.4 empfiehlt zudem, Anwohner rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten umfassend
Uber Beginn, Dauer, Tageszeiten und Art der BaumafRnahme zu informieren sowie einen An-
sprechpartner zu benennen, der Fragen zum Bauablauf, zur Gerauschentwicklung und zu
Bauerschiitterungen beantwortet und gleichzeitig die Baufirmen bei Fragen des Immissions-
schutzes unterstitzt. In Verbindung mit den groRtenteils nur kurzfristig auftretenden Uber-
schreitungen der Richtwerte ist die Minimierung erheblicher Umweltauswirkungen durch bau-
bedingte Schallimmissionen im weiteren Planungsverlauf méglich.
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5.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

5.21 Bestand
Biotope und Pflanzen

Im Jahr 2016 erfolgte fir den Bezugsraum durch die Gruppe Freiraumplanung eine flachen-
deckende Kartierung der Biotoptypen gemal dem fir Niedersachsen und Bremen gultigen
Kartierschlissel von Drachenfels (2021) [10], die im Juni 2022 plausibilisiert wurde. Die er-
fassten Biotoptypen werden im Folgenden, geordnet nach Haupteinheiten, beschrieben und
nach Drachenfels (2024) [11] bewertet.

Der Bezugsraum ist Uberwiegend gepragt von versiegelten Flachen mit Straf3en-, Siedlungs-
flachen (OVS, OVP, OVB; OVW, OED, OSA) und lockerer bebauten Siedlungsstrukturen
(OEV, OEL, ODL, OMN, OMP).

Gebusche und Geholzbestdnde kommen im Bezugsraum in Form von Mesophilem Wei3dorn-
/Schlehengeblsch in Vergesellschaftung mit mesophilem Rosengebiisch (BMS/BMR), Ru-
deralgeblisch (BRU), sonstigem naturnahen Sukzessionsgebiisch (BRS), Strauch-Baumhe-
cken (HFM), naturnahen Feldgehdlzen (HN) und sonstige standortgerechte Geholzpflanzung
(HPS) vor.

Zudem gibt es Waldflachen in Form von mesophilem Buchenwald kalkarmerer Standorte des
Berg- und Higellands (WMB) und Ahorn- und Eschen-Pionierwald (WPE), sowie Laubforst
aus einheimischen Arten (WXH).

Grunlandbiotope kommen im Bezugsraum in Form von sonstigem mesophilen Grinland
(GMS), sonstigem feuchten Intensivgrinland (GIF) und sonstiger Weideflache (GW) vor.

Ruderal- und Staudenflure kommen hauptsachlich in Form von halbruderalen Gras- und Stau-
denfluren mittlerer Standorte (UHM) vor, sowie artenarme Brennnesselflur (UHB).

Als Grinanlagen kommen im Bezugsraum artenreiche Scherrasen (GRR), Trittrasen (GRT),
Siedlungsgehdlze aus Uberwiegend einheimischen Baumarten (HSE), Reitsportanlagen
(PSR), sowie verschiedene Haus- und Ziergarten (POH, PHG, PHZ, PHH, PKR) vor.

Aulerdem kommen basenarme Lehmacker (AS) und Kalkacker (AK) als Ackerbiotope vor.
Zudem flie3t ein nahrstoffreicher Graben (FGR) durch den Bezugsraum.

Die Biotoptypen im Bezugsraum sind Uberwiegend von sehr geringer (0) bis mittlerer Bedeu-
tung (Ill). Einzelne Gehdlz-, und Grinlandbiotope (GMS, HN) sind jedoch von hoher (IV) und
ein Waldbiotop (WMB) von sehr hoher Bedeutung (V).

Das mesophile Griinland ist ein gem. § 30 BNatSchG [4] i.V.m. § 24 NNatSchG [26] besonders
geschutztes Biotop. Aufgrund der Mahweidenauspragung von einigen Flachen entsprechen
diese dem FFH 6510 ,Extensive Mahwiesen der planaren bis submontanen Stufe“ des Anhang
| der FFH-RL [12]. Ein weiterer FFH-Lebensraumtyp ist der Mesophiler Buchenwalde kalkar-
merer Standorte des Berg- und Hugellands, der dem Lebensraumtyp 9130 ,Waldmeister-Bu-
chenwald® zuzuordnen ist.

Brutvogel

Die Erfassung der Brutvogel im Untersuchungsgebiet erfolgte mittels Revierkartierung nach
SUDBECK et al. (2005) [32], von Méarz bis Juni 2022 an sechs Begehungsterminen wahrend der
frihen Morgen- oder spaten Abendstunden. Als Brutvogel werden alle Arten bezeichnet, fiir
die ein Brutnachweis oder ein Brutverdacht vorliegt. Ein Brutverdacht ergibt sich dabei meist
aufgrund mindestens zweimaliger Feststellung Revier anzeigenden Verhaltens in einem be-
stimmten Zeitfenster. Brutzeitfeststellungen, d.h. nur einmalige Beobachtungen Revier anzei-
genden Verhaltens, zahlen nicht zum Brutbestand.

Bei der Erfassung in 2022 (ABIA) [1] wurden 33 Brutvogelarten nachgewiesen. Zwei weitere
Arten (Mausebussard, Rotmilan) hielten sich temporar als Nahrungsgast im Untersuchungs-
gebiet auf.
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Im Artenspektrum dominieren gehélzbewohnende Arten, d.h. Arten, die in kleinen Hohlraumen
oder Nischen oder frei in Baumen und Gebischen des Straltenbegleitgriins briten oder ihr
Nest in Geholzbereichen bodennah anlegen. Darunter sind weit verbreitete Arten vertreten,
die regelmaRig auch in kleineren Garten in Siedlungen anzutreffen (z.B. Amsel, Sperling, Rot-
kehlchen), aber auch Arten die in gréReren Parks oder Griinanlagen (Gimpel) heimisch sind,
sowie Arten der Laub- und Nadelwalder (Kleiber, Sommer- und Wintergoldhdhnchen). Die
Mehlschwalbe wurde als einzige an Gebauden brutende Art mit zwei Nestern an Gebauden
an der Steinkrtger Stralle festgestellt. Arten, die an Siedlungsrandern, bzw. in der halboffenen
Landschaft briten, sind nur in geringer Artenzahl im Untersuchungsgebiet vertreten.

Von den nachgewiesenen Brutvogelarten sind vier Arten (Bluthanfling, Girlitz, Mehlschwalbe
und Star) landes- und, mit Ausnahme des Girlitzes, bundesweit gefahrdet, eine (Stieglitz) ist
landesweit auf der Vorwarnliste verzeichnet.

Fledermause

Die Erfassung der Flug- und Jagdaktivitat der Fledermause erfolgte durch nachtliche Ultra-
schalldetektorbegehungen auf Transektrouten. Im Zeitraum von Mai bis Oktober 2022 fanden
sechs Begehungen in den Abend- und Nachtstunden, bei glnstiger Witterung, statt. Soweit
moglich, wurden dabei auch die im Gebiet vorhandenen potenziellen Quartierbdume auf Aus-
bzw. Einflug kontrolliert.

Im Gebiet wurden acht Fledermausarten bzw. Artengruppen nachgewiesen. Eine exakte Art-
bestimmung der Gattung Myotis basierend auf Rufen ist in den meisten Fallen nicht moglich.
Daher werden sie hier im Sinne von Nachweisen der Gattung behandelt, zu der u. a. die Grol3e
und Kleine Bartfledermaus, die Teichfledermaus und das GroRe und Kleine Mausohr gehdren.
Am haufigsten wurde die Zwergfledermaus nachgewiesen. Die Breitfligelfledermaus, Grol3er
Abendsegler und die unbestimmten Myotis- Arten wurden mafig haufig im Untersuchungsge-
biet festgestellt. Der Kleine Abendsegler wurde zwar nur einmalig sicher im Gebiet festgestellt,
jedoch ergaben sich Aufnahmen, die nicht genau dem Grof3en oder Kleinen Abendsegler zu-
geordnet werden konnten, weshalb weitere Vorkommen der Art im Gebiet wahrscheinlich sind.
Das Braune, bzw. Graue Langohr wurde vereinzelt bei Fligen durch das Gebiet festgestellt.
Die Rauhautfledermaus und die Mickenfledermaus wurden lediglich einmal wahrend der Un-
tersuchung nachgewiesen.

Alle heimischen Fledermausarten sind gem. § 7 Absatz 2 BNatSchG [4] im Zusammenhang
mit Anhang IV der FFH-RL [12] streng geschiitzt.

5.2.2 Umweltauswirkungen
Biotope und Pflanzen

Den wesentlichen Eingriff in die Biotopfunktion stellt im Zuge der Umsetzung des Vorhabens
die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme dar, die zu einer Zerstérung der ur-
sprunglichen Vegetation und des Lebensraumes fiir Tier- und Pflanzenarten fihrt. Der Verlust
von Biotoptypen mit mittlerer bis besonderer Bedeutung (Wertstufe Ill, IV und V) sowie von
Einzelbaumen sind als erhebliche Beeintrachtigungen fir das Schutzgut zu bewerten und wer-
den wie folgt bilanziert:

Der Uberwiegende Anteil an betroffenen Biotoptypen sind solche mittlerer Bedeutung (Wert-
stufe Ill). Diese setzen sich vor allem aus Gehdlzbestanden (bspw. HPS, HSE, HFM, BRU),
Staudenfluren (UHM) sowie einem Sonstigen Pionier- und Sukzessionswald (WPE) zusam-
men, welcher jedoch aufgrund der Lage innerhalt der StralRenparzelle im Bereich der beste-
henden Anschlussstelle nicht als Wald im forstrechtlichen Sinne einzustufen ist.

Betroffene Biotoptypen von hoher Bedeutung (Wertstufe IV) werden in Form von Sonstigem
Mesophilen Grinland (GMS) sowie kleinflachig als Naturnahes Feldgehdlz (HN) in Anspruch
genommen. Das Grinland ist als geschiitztes Biotop nach § 30 BNatSchG [4] sowie in weiten
Teilen als FFH-LRT 6510 charakterisiert.
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Als Biotoptypen sehr hoher bis hervorragender Bedeutung (Wertstufe V) wird kleinflachig Me-
sophiler Buchenwald kalkarmerer Standorte des Berg- und Higellandes (WMB) beansprucht.
Dieser ist als FFH-LRT 9130 ausgepragt.

Zudem gehen vorhabenbedingt insgesamt 89 Einzelbdume aufierhalb flachiger Gehdlzbiotope
verloren.

Durch die vorgesehene raumliche Begrenzung des Baufeldes wahrend der Bauzeit (vgl. Kapi-
tel 6.3, MaRnahmen 1.1 V) werden zuséatzliche baubedingte, erhebliche Beeintrachtigungen
von Biotopen vermindert.

Die Umweltauswirkungen auf die Biotopfunktion belaufen sich auf:

- Verlust von Biotoptypen der Wertstufe llI: 28.846 m?
- Verlust von Biotoptypen der Wertstufe IV
(kurzfristig wiederherstellbar): 6.000 m?
- Verlust von Biotoptypen der Wertstufe IV, V
(mittel-/langfristig wiederherstellbar): 865 m?
- Verlust von Einzelbaumen: 87 Stk.
- Verlust von FFH-Lebensraumtypen: 2.209 m?
- Verlust von gesetzlich geschutzten Biotopen: 6.000 m?
Brutvogel

Im Zuge der Bauvorbereitungen werden im Strallenseitenraum der B 217 flir die Arten des
Halboffenlandes und der Gehdlze geeignete Habitatstrukturen (Hecken, Einzelbaume, Griin-
landbereiche, Ruderalfluren) in Anspruch genommen. Daher kommt es bau- und anlagebe-
dingt zu einem Verlust von Brutrevieren der folgenden wertgebenden Arten des Halboffenlan-
des und der Geholze: Stieglitz (3 Brutpaare), Girlitz (1 Brutpaar).

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der Brutvogel finden notwendige Gehdlzbeseitigun-
gen und RickschnittmaRnahmen auflerhalb der Brutzeit, zwischen dem 01. Oktober und
28. Februar statt, sodass vorkommende Gehdlzbriter wahrend der Brut- und Aufzuchtphase
weder gestort noch Individuen (v.a. Nestlinge) getotet oder Gelege/Nester zerstort werden.

Fir die betroffenen Brutpaare des Stieglitzes und des Girlitzes werden zur Bewaltigung der
Eingriffsfolgen nach Beendigung der Bauarbeiten im raumlichen Zusammenhang durch Kom-
pensationsmalRnahmen in Form von Gehdlzpflanzungen und der Anlage von Ruderalberei-
chen Brut- und Nahrungshabitate wiederhergestellt.

Wahrend der Bauzeit sowie bis zur Fertigstellung der Ausgleichsmalinahmen bestehen im
Umfeld ausreichend strukturierte Griinlandbereiche und Garten mit Hecken, sodass ein Aus-
weichen in geeignete, stérungsfreie Habitate moglich ist. Auswirkungen auf den Erhaltungs-
zustand der Arten sind daher nicht zu erwarten, eine CEF-Malinahme ist nicht notwendig.

Fledermause

Um baubedingte Stérungen, Tétungen oder Verletzungen von Fledermausen im Zuge der
Baufeldfreimachung zu vermeiden, sind angemessene MalRnahmen vorgesehen. Zum Schutz
vor baubedingten Stérungen und einem erhéhten Kollisionsrisiko sind die Bautatigkeiten au-
Rerhalb der Aktivitatszeiten von Fledermausen (Nachtbauverbot) sowie die Aufstellung eines
temporaren Zauns vorgesehen.

Die Entfernung der Bauwerke sowie potenzieller Héhlenbaume ist im Zeitraum zwischen der
Auflésung der Wochenstubenquartiere (Wochenstubenzeit dauert bis ca. 31.08.) und Beginn
der Winterruhe (beginnt ab ca. 01.11.) durchzufihren. Kommt es zu einem Verlust von beset-
zen Quartieren infolge der Flacheninanspruchnahme, sind pro betroffenem Quartier drei kiinst-
liche Fledermausquartiere als Ersatz auszubringen, die an die artspezifischen Anforderungen
der betroffenen Art angepasst sind. Durch die vorgesehenen SchutzmalRnahmen werden bau-
bedingte, erhebliche Beeintrachtigungen fir die Fledermause vermieden.
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Es entsteht ein anlagebedingter Verlust von Jagdhabitaten allgemeiner Bedeutung von Fle-
dermausen in einer GroéRe von ca. 1,3 ha. Die 6kologische Funktion des Jagdhabitats bleibt
im raumlichen Zusammenhang jedoch bestehen. Dennoch sind zur Bewaltigung der Eingriffs-
folgen KompensationsmafRnahmen erforderlich. Diese umfassen einerseits die zeithahe und
schnelle Bepflanzung der Béschungen mit dichten Gehoélzen zur Wiederherstellung der Flug-
routen und andererseits die Entwicklung weiterer Nahrungshabitate. Aufgrund der Neubepflan-
zung der Boschungsflachen ist zudem nicht anzunehmen, dass sich das Kollisionsrisiko fur
Fledermause signifikant erhoht.

5.3 Flache

5.3.1 Bestand

Die Bestandssituation fiir das Schutzgut Flache lasst sich aus der Biotoptypenerfassung und
der daraus erkennbaren Flachennutzung erfassen. Das Untersuchungsgebiet ist Gberwiegend
von bereits versiegelten Flachen aus Verkehrs- und Siedlungsflachen gepragt. Die weitere
Flachennutzung ist charakterisiert durch die Verkehrsflachen begleitenden Gehdlze sowie da-
ran angrenzenden Acker- und Grinlandflachen.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Anlagebedingt kommt es im Bereich des Umbaus der B 217 bei Vbélksen zu einer Neuversie-
gelung von bisher unversiegelten Béden allgemeiner Bedeutung in einem Umfang von rd.
9.578 m2.

Daruber hinaus fuhrt die Teilversiegelung von Béden (Randstreifen, Bankette, Unterhaltungs-
wege) zu einer Einschrankung, aber nicht zu einem vollstandigen Verlust der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit fir den Naturhaushalt. Anlagebedingt kommt es durch das Vorhaben zu
einer Teilversiegelung von zuvor unversiegelten Boden allgemeiner Bedeutung in einem Um-
fang von rd. 5.807 m2.

Im Rahmen des Vorhabens werden jedoch auch Verkehrsflachen in einer Grof3e von 1.287 m>.
entsiegelt.
5.4 Boden

5.41 Bestand

Gem. der BK 50 des LBEG liegen die Bodentypen ,Mittlere Tschernosem-Parabraunerde® im
Sudwesten, ,Flache Terra fusca-Parabraunerde® im Nordosten sowie ,Mittlere Pseudogley-
Parabraunerde® mittig im Bezugsraum.

Die Gefahrdung der Bodenfunktionen durch Bodenverdichtung im Bezugsraum wird in die Ge-
fahrdungsstufe ,mafRig gefahrdet* eingeordnet.

Besonders schutzwirdige Bdden liegen im Bereich des Waldrands des Siiddeisters in Form
von naturgeschichtlich bedeutsamen Boden (Boden der alten Waldstandorte) vor.

Boden mit hoher natlrlicher Bodenfruchtbarkeit befinden sich im Bereich der Anschlussstelle
sowie westlich davon.
5.4.2 Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben werden insgesamt 15.386 m? Bdden allgemeiner Bedeutung durch Ver-
siegelung und Teilversiegelung beansprucht sowie weitere 5.358 m? durch den Auf- und Ab-
trag von Boden beeintrachtigt.
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5.5 Wasser

5.5.1 Bestand

Naturliche Oberflachengewasser kommen im Untersuchungsraum nicht vor. Es bestehen le-
diglich Graben, die der Entwasserung der landwirtschaftlichen Nutzflachen dienen, und Stra-
Rengraben entlang der B 217. Entsprechend ihrer Funktion sind diese Graben nur temporar
wasserfihrend und in einem naturfernen Zustand.

Der Bezugsraum befindet sich im Grundwasserkorper ,Leine mesozoisches Festgestein links
2“. Das Schutzpotenzial der Grundwasseriberdeckung ist gem. HUK 200 im Bezugsraum als
,hoch’ bewertet. Die Grundwasserneubildungsrate liegt in einem gro3en Teil des BZR bei 0 —
50 mm/a, in einem Teilbereich im Sidwesten des BZR bei >250 — 300 mm/a.

Vorbelastungen des Wasserhaushaltes bestehen im Bereich der Versiegelung, da die Grund-
wasserneubildung hier unterbunden wird und somit das Wasser der Filtration durch den Boden
entzogen wird.

5.5.2 Umweltauswirkungen
Erhebliche Umweltauswirkungen auf Oberflachengewasser sind nicht zu erwarten.

Relevante Umweltauswirkungen des Grundwassers durch Schadstoffeintrage sind aufgrund
des hohen Schutzpotenzials der Grundwasserlberdeckung ebenfalls nicht zu erwarten. Es
finden keine Bauarbeiten in grundwassernahen Bodenbereichen statt. Die Versickerung des
Regenwassers uber die StralRenbdschungen/Graben wird durch das Vorhaben nicht einge-
schrankt, zudem ist sudlich der B 217 ein Regenrlckhaltebecken geplant. Daher entstehen
keine relevanten Beeintrachtigungen der Grundwasserneubildungsrate.

Wasserrahmenrichtline

Eine Verschlechterung des 6kologischen und chemischen Zustands der im Umfeld vorhande-
nen berichtspflichtigen Gewasser ist nicht zu erwarten ist. Es erfolgt keine direkte Einleitung
in berichtspflichtige Gewasser und die Oberflachenwasserkorper (OWK) liegen in ausreichen-
der Entfernung zum Vorhaben. Stralenabwasser, welche in die nicht berichtspflichtigen Ge-
wasser gelangen und so ggf. indirekt zu einem Schadstoffeintrag in berichtspflichtige OWK
fuhren kénnen, werden im Zuge der Entwasserung nach bestem Stand der Technik aufbereitet
werden, sodass nicht mit einem Schadstoffeintrag durch Nebengewasser und folglich nicht mit
einer Verschlechterung des Zustands der OWK zu rechnen ist. Da es infolge des Umbaus der
AS Vélksen zu keiner wesentlichen Anderung der bereits bestehenden verkehrlichen Nutzung
und den damit einhergehenden Wirkungen kommt, sind fiir betriebsbedingte Wirkungen, wie
den Schadstoffeintrag durch Verkehr, ohnehin keine wesentlichen Anderungen gegeniiber der
Bestandssituation anzunehmen.

5.6 Klima und Luft

5.6.1 Bestand

Die Waldflachen auf dem ndérdlich im Untersuchungsgebiet gelegenen Héhenzug des Sid-
deisters nordlich der Strale ,Am Daberg* ist im Landschaftsrahmenplan der Region Hannover
(2013) [29] als Gebiet mit hoher Kaltluftlieferung dargestellt. Die Bundesstrale und die umlie-
genden Bereiche sind in einem Bereich von Kaltluftabfluss tiber unbebauten Flachen, zudem
ist die Siedlungsbebauung sudlich der B 217 ein Kaltluftwirkbereich innerhalb von Siedlungen.

Aufgrund der klimatischen Ausgleichsfunktion zu den Siedlungsbereichen besitzt der Wald im
Norden des Untersuchungsgebiets eine besondere Bedeutung flur das Schutzgut.

Kohlenstoffreiche Boden sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden. Biotope mit Bedeutung
fur den Klimaschutz stellen im Besonderen die Waldflachen des Deisters dar sowie in gerin-
gerem Mal3e alle weiteren im Untersuchungsraum vorhandenen Gehoélzbiotope.
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5.6.2 Umweltauswirkungen

Relevante Umweltauswirkungen der lufthygienischen und klimatischen Ausgleichsfunktion
sind durch das Vorhaben nicht zu erwarten. Zusatzliche Schadstoffimmissionen treten lediglich
kurzzeitig im Rahmen des Baubetriebs auf und sind in ihrer Wirkung zu vernachlassigen. Be-
ziglich der Berticksichtigung des Klimaschutzes gem. § 13 KSG ist festzuhalten, dass im Rah-
men des Vorhabens keine klimaschutzrelevanten Bdden beansprucht werden. Die Inan-
spruchnahme klimaschutzrelevanter Biotope in Form von Waldern, Einzelbdumen, Gebu-
schen und anderen Geholzbiotopen wird in nachfolgender Tabelle dargelegt. Demgegeniber
steht die Neuanpflanzung solcher Biotope im Rahmen des Kompensationskonzepts. Insge-
samt ist aufgrund der flachenmaflig héheren Kompensation an Wald und sonstigen Gehdlzbi-
otopen landnutzungsbedingt von einer neutralen bis mittel- bzw. langfristig leicht positiven Bi-
lanz auszugehen.

Tabelle 13: Gegeniiberstellung klimarelevanter Vegetationskomplexe im Eingriffsbe-
reich mit den KompensationsmaBnahmen

Vegetationskomplex Eingriff [m?] Kompensation [m?]
Waldbiotope 3.163 10.203
Geholze, Alleen, Baumreihen 0.3. 17.860 19.322
Einzelbdaume 87 St. 176
Gebusche, Hecken 737 2.813
Summe 21.760 32.338
87 St. 176 St.

Bezulglich der verkehrlichen Emissionen ist gegenuber dem Ist-Zustand keine Verschlechte-
rung anzunehmen, da sich das Verkehrsaufkommen durch den Ersatzneubau voraussichtlich
nicht erhdhen wird. Baubedingte Treibhausgasemissionen entstehen im Zuge der Umsetzung
des Vorhabens fur den Zeitraum der Herstellung sowie fiir die Unterhaltung der Strae. Grund-
lage fiir ihre Berechnung ist der im Methodenhandbuch zum Bundesverkehrswegeplan 2030
beschriebene Berechnungsansatz fir Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen sowie
die aktualisierten Faktoren aus dem Forschungsprojekt ,Aktualisierung der Kosten- und Wert-
ansatze der Bundesverkehrswegeplanung“ des BMDV (2024) [3]. Die Berechnung setzt pau-
schal einen Wert von 2,6 kg CO-Aquivalenten (CO.-eq)/ m? StraRenoberflache und Jahr so-
wie einen Aufschlag im Bereich von Briicken von 9,1 kg CO2-eq/ m? an.

Das Vorhaben hat eine asphaltierte Flache von rd. 25.900 m2. Davon zahlen rd. 450 m? zu
dem Briickenbauwerk. Die Lebenszyklusemissionen ergeben sich entsprechend nachfolgen-
der Tabelle.

Tabelle 14: Berechnung der Lebenszyklusemissionen

Freie Strecke ohne Kunstbauwerke 2,4 kg COz-eq je m? und Jahr
Gesamtflache m? 25.900
THG-Emissionen kg COz-eqg/a 67.340

kg COz-eq* 4.040.400
Aufschlag fiir Briickenbauwerke 9,1 kg CO;-eq je m? und Jahr
Gesamtflache m? 450
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THG-Emissionen kg CO2-eqg/a 4.095

kg CO-eq* 245.700

Summe fiir das Gesamtvorhaben

THG-Emissionen kg CO2-eqg/a 71.435

kg CO-eq* 4.286.100

* Absolutwert bezogen auf eine Lebensdauer von in der Regel 60 Jahren

Nach der Uberschlagigen Berechnung auf Grundlage der Methodik des Methodenhandbuchs
des BVWP und den aktualisierten Kostenansatzen nach BMDV (2024) betragen die Lebens-
zyklusemissionen des Vorhabens, bezogen auf einen Zeitraum von 60 Jahren, ca. 4.286 t
CO>- Aquivalente.

Die Gesamtbilanz der Treibhausgaseffekte stellt sich, insbesondere aufgrund der Lebenszyk-
lusemissionen, negativ dar. Vor diesem Hintergrund ist der Belang Klimaschutz im weiteren
Planungsverlauf des Vorhabens zu beriicksichtigen, um die prognostizierten Treibhausgasef-
fekte madglichst zu verringern. Optimierungspotenziale im weiteren Planungsprozess (Ausfiih-
rungsplanung, Ausschreibung) ergeben sich vor allem im Teilaspekt der Lebenszyklusemissi-
onen (bspw. méglichst kurze Lieferketten, Verringerung von Transportwegen, Einsatz COazeq-
armer Materialien).

5.7 Landschaftsbild

Das Schutzgut Landschaft bezieht sich darauf, Natur und Landschaft auf Grund ihres eigenen
Wertes und als Lebensgrundlagen des Menschen auch in Verantwortung fur die kiinftigen Ge-
nerationen im besiedelten und unbesiedelten Bereich, insbesondere in ihrem Erlebnis- und
Erholungswert, in ihrer Eigenart, Vielfalt, Natirlichkeit und Schénheit wie auch ihrer Weitrau-
migkeit zu betrachten.

5.7.1 Bestand

Im Landschaftsrahmenplan (LRP) der Region Hannover (2013) [28] wird der Landschaftsteil-
raum nordlich der B 217 mit einer geringen Bedeutung fiir das Landschaftsbild bewertet, der
nordlich daran angrenzende Deister ist mit einer sehr hohen Bedeutung fir das Landschafts-
bild bewertet und befindet sich nérdlich im Bezugsraum. AuRerdem sind die Baumreihen und
Geholzgruppen beidseitig der B 217 und der daran angrenzenden Bereiche als typische und
pragende Landschaftsbildelemente im LRP dargestellt.

Das Landschaftsbild wird in erster Linie durch das higelige Relief, das angrenzende Waldge-
biet des Siiddeisters, die stark befahrene Bundesstralle mit ihren stralRenbegleitenden Gehdl-
zen sowie das Vorherrschen landwirtschaftlicher Nutzflachen bestimmt. Die flachwellige bis
hiigelige Oberflachenform des Landschaftsraumes bietet von markanten Punkten reizvolle
Blickbeziehungen. Der Barsinghausen-Deister prasentiert sich als groRes zusammenhangen-
des Waldgebiet. Durch seine Erhebung gegentiber dem Umland ist der Deister Horizontbildner
fur den sudlich exponierten Untersuchungsraum, wobei der Waldrand eine rahmengebende
Wirkung fir den Raum hat und dessen landschaftliche Vielfalt erhoht.

Die Bundesstralie, die sich der Gelandeform anpasst und von Gehdlzbestdnden umgeben
wird, ist von den Hanglagen aus einsehbar und ansonsten in weiten Bereichen optisch abge-
schirmt. Im Westen wird die Straf3e von einer llickigen Baumallee gesdumt. Innerorts und im
Osten des Gebietes wird sie von dichten Geholzbestadnden eingerahmt.
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5.7.2 Umweltauswirkung

Vorbelastungen des Landschaftsbildes bestehen durch die Zerschneidungswirkung der B 217
und die Verlarmung, die von dem starken Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet aus-
geht. Zudem hat der Bereich eine geringe Bedeutung fir das Landschaftsbild. Fir die Geholz-
bestéande im StralRenseitenraum beidseitig der B 217 besteht eine sehr hohe Empfindlichkeit
gegenuber Verlusten, da sie die Bundesstralle in weiten Bereichen optisch abschirmen. Zur
Vermeidung von erheblichen Umweltauswirkungen werden die entfernten Gehdlzbestande auf
den Bdschungen und StralRennebenflachen nach Beendigung der Bauphase wieder ange-
pflanzt.

5.8 Kulturguter und sonstige Sachguter

5.8.1 Bestand

Im Nordosten des Untersuchungsgebiets befindet sich gem. Denkmalatlas Niedersachsen
(NLD 2025) [25] die Baudenkmalgruppe ,Hermannshof‘ bzw. das Einzeldenkmal ,Gartenan-
lage Hermannshof“. Daran angrenzend sowie im Westen davon befinden sich zudem weitere
einzelne Baudenkmale (Gebaude).

5.8.2 Umweltauswirkung

In die im Untersuchungsgebiet befindlichen Denkmaler wird vorhabenbedingt nicht eingegrif-
fen. Erhebliche Umweltauswirkungen sind nicht zu erwarten.

5.9 Artenschutz

Die Prifung der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG [4] erfolgte im Zuge der
Erstellung des Artenschutzbeitrages (Unterlage 19.1 Anhang 1) fir alle im Untersuchungs-
raum vorkommenden europaischen Vogelarten des Art. 1 der VS-RL sowie fir die vorkom-
menden Arten des Anhang IV der FFH-RL (Fledermause) [12].

Der artspezifischen Prognose liegen projektbezogene MalRnahmen zur Vermeidung bzw. Ver-
minderung von Beeintrachtigungen zugrunde. Neben den Vermeidungsmallnahmen wurden
der Prognose vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-MaRnahmen) i. S. des § 44 Abs. 5
BNatSchG [4] zugrunde gelegt. Die CEF-MalRnahmen dienen dazu, die Funktion der durch
das Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten der jeweiligen Art im rdumlich-
funktionalen Zusammenhang zu erhalten.

Unter Bericksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und CEF-Mallnahmen treten die ar-
tenschutzrechtlichen Schadigungs- und Stérungsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG in Ver-
bindung mit § 44 (5) BNatSchG nicht ein, sodass die Voraussetzungen fir eine Ausnahme
gemal § 45 Abs. 7 BNatSchG nicht dargelegt werden mussen [4].

5.10 Natura 2000-Gebiete

Das nachstgelegene Natura 2000-Gebiet ,Hallerbruch® (DE-3823-331) liegt in ca. 3,5 km Ent-
fernung. Erhebliche Umweltauswirkungen auf das Gebiet sind ausgeschlossen.

5.11 Weitere Schutzgebiete

Im Norden des Untersuchungsgebiets erstreckt sich das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Sud-
Deister* (LSG-H 30). Flachen des LSG werden im westlichen Bereich des Vorhabens kleinfla-
chig in einem Umfang von knapp 500 m? baubedingt temporar in Anspruch genommen. Be-
troffen sind hiervon ausschlielBlich Ackerflachen. Diese werden nach Beendigung der Bau-
phase wiederhergestellt. Gemal § 3 Abs. 1 der Schutzgebietsverordnung sind in dem LSG
alle Handlungen verboten, die geeignet sind, die Landschaft zu verunstalten, die Natur zu
schadigen oder den Naturgenuss zu beeintrachtigen. Verboten sind gem. § 3 Abs. 2 insbe-
sondere:
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- die Ruhe der Natur durch Larm oder auf andere Weise zu stéren, (insbesondere durch
Tonwiedergabegerate jeder Art, Modellflugzeuge u. a.) an anderen als den behdrdlich
zugelassenen Platzen zu zelten, zu baden oder Wohnwagen oder andere flr die Un-
terkunft geeignete Fahrzeuge aufzustellen, die Pflanzendecke abzubrennen oder sonst
unbefugt Feuer anzumachen, und auf nicht landwirtschaftlich, forstwirtschaftlich oder
erwerbsgartnerisch genutzten Flachen Biozide aller Art (Unkraut- und Schadlingsbe-
kampfungsmittel usw.) einzubringen, auferhalb der offentlichen Wege und StralRen
Kraftfahrzeuge und Anhanger zu fahren oder abzustellen,

- Kraftfahrzeuge zu waschen,

- die Landschaft, vor allem die Gewasser, zu verunreinigen.

Die temporare Inanspruchnahme von Ackerflachen flihrt nicht zu einer Auslésung der Verbots-
tatbestande nach § 3 der Schutzverordnung. Insofern ist keine Beeintrachtigung bzw. nach-
haltige Stérung des LSG oder seiner fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafRgeb-
lichen Bestandteile zu erwarten.

5.12 Gesetzlich geschitzte Biotope und geschiitzte Landschaftsbestandteile

Es sind gesetzlich geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG [4] i.V.m. § 24 NNatSchG [26] im
Untersuchungsgebiet vorhanden (siehe Auflistung in Kap. 5.2). Geschitzte Landschaftsbe-
standteile und/ oder Naturdenkmaler kommen hingegen nicht vor.

Gemal § 30 Abs. 2 BNatSchG sind Handlungen, die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen
erheblichen Beeintrachtigung dieser Biotope fihren kdnnen, verboten.

Befreiungsvoraussetzungen: Gemaf § 30 Abs. 3 BNatSchG kann auf Antrag eine Ausnahme
von den Verboten des Absatzes 1 zugelassen werden, wenn die Beeintrachtigungen der Bio-
tope ausgeglichen werden kdnnen.

Die Befreiungsvoraussetzungen liegen vor, da die Beeintrachtigungen durch die Umsetzung
der in nachfolgender Tabelle benannten landschaftspflegerischen MalRnahmen ausgeglichen
werden.

Tabelle 15: Verlust und Kompensation von geschiitzten Biotopen

Verlust Kompensationsflachen- Kompensation Flache
bedarf [m?] P [m?]
3.4 A Wiederherstellung bau-
. hil bedingt in Anspruch genom- 2.023
Sonstiges mesophiles 6.000 | mener Grunlandflachen

Grinland (GMS) 4.1 A Anlage einer Streu-

obstwiese
Summe 6.000 6.000

3.977
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6 MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-
heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Entlang der Baumalinahme sind die Beurteilungspegel nach den RLS-19 [13] im Rahmen der
,Larmvorsorge“ aufgrund der geplanten Ausbaumaflnahme berechnet worden. Bei den Be-
rechnungen wurden die topographischen Gegebenheiten und vorhandenen Hindernisse be-
ricksichtigt (siehe Unterlage 17.1.1).

Auf Grundlage der Berechnungsergebnisse ohne SchallschutzmalRnahmen werden fir jedem
Teilbereich, in dem ein Anspruch auf Schallschutzmal3nahmen besteht, jeweils mehrere Vari-
anten flr aktive SchallschutzmalRnahmen untersucht und auf ihre VerhaltnismaRigkeit hin ge-
pruft. Detaillierte Aussagen zu den untersuchten Schallschutzvarianten sind in Unterlage
17.1.3 dargestellt.

Bei der Dimensionierung von Schallschutzwanden der Vorzugsvariante werden die Wanden-
den entsprechend den Anforderungen der RE-ING - Teil 5 [8] zum Schutz des Verkehrs vor
Seitenwinden (Abschnitt 1.10.3), bei iber 2 m Héhe wie folgt abgestulft:

e Neigung 1:1 in den Bereichen von Anschlussstellen

Unter Berlcksichtigung von § 41 Abs. 2 BImSchG [6], nach dem die Kosten fiir aktive Schall-
schutzmalRnahmen nicht auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen diirfen, werden nach Ab-
wagung der VerhaltnismaRigkeit aktive SchallschutzmafRnahmen (siehe Kapitel 4.8) ausge-
wiesen.

Die vorgesehenen Schallschutzwande sind beidseitig stark reflexionsmindernd (Reflexions-
verlust 5 dB gemafl RLS-19 [13]) auszuflihren.

Bei der B 217 werden die betroffenen Gebaude in vier Bereichen flr die Variantenprifung des
aktiven Schallschutzes betrachtet:

nordlich der geplanten, nérdlichen Einfahrtrampe (Bereich Nord)
sudlich der B 217 inkl. Kleingarten (Bereich Sud)

Teilbereich ,An der Badeanstalt® 2

Teilbereich ,An der Badeanstalt” 16

Die Ergebnisse der einzelnen Teilbereiche unter Beriicksichtigung der Schallschutzmalinah-
men sind der Unterlage 17.1.3 zu entnehmen.

Unter Bericksichtigung von aktiven SchallschutzmalRnahmen sinkt die Anzahl von Gebauden
mit einem verbleibenden Anspruch auf Schallschutz auf 25. Die vollstandige Liste der Ge-
baude mit Ansprichen auf passiven Schallschutz dem Grunde nach ist der Unterlage 17.1.1
zu entnehmen.

6.2 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Durch den Umbau der AS Vdlksen werden keine Trinkwasserschutzzonen (TWSZ) beruhrt.
Ebenso sind keine Heilquellenschutzgebiete bekannt. Gemaf der niedersachsischen Umwelt-
karten sind im Planungsbereich keine Gewinnungsanlagen ausgewiesen. Des Weiteren wer-
den keine Uberschwemmungsgebiete im Planungsbereich beriihrt.

6.3 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Das Zielkonzept der Malkhahmenplanung wird aus den erheblichen Beeintrachtigungen der
vorrangig wiederherzustellenden Strukturen und Funktionen des Naturhaushaltes und des
Landschaftsbildes durch den Umbau der AS Vélksen abgeleitet. Grundsatzlich lassen sich die
Maflinahmen in Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen, Gestaltungs- und Ausgleichs-
mafnahmen unter besonderer Berlicksichtigung des Artenschutzes unterteilen.
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Aufgrund der spezifischen rechtlichen Anforderungen des Artenschutzes bilden die erforderli-
chen funktionserhaltenden (CEF) Malinahmen flir die vom Vorhaben betroffenen geschitzten
Arten in der Regel das Grundgerust des MalRnahmenkonzeptes. Im Rahmen des Vorhabens
sind CEF-MalRnahmen nur als Vermeidungsmalinahmen geplant, weshalb der Fokus des
Maflinahmenkonzeptes auf der Wiederherstellung der Strukturen und Funktionen des Natur-
haushalts, vordergriindig Biotopstrukturen, sowie des Landschaftsbildes liegt.

Far die Erstellung des MaRnahmenkonzeptes ist grundsatzlich von einer Mehrfachwirkung der
Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen fir verschiedene Funktionsbeeintrachtigungen auszuge-
hen (multifunktionale Kompensation). I. d. R. erfolgen sowohl die Kompensation der Eingriffe
in die Biotop- und Lebensraumfunktion wie auch der Eingriffe in die abiotischen Faktoren und
das Landschaftsbild tber biotopbezogene MalRnahmen, sodass eine Multifunktionalitat von
Maflinahmen grundsatzlich gegeben ist. Dabei wird davon ausgegangen, dass die Belange in
erster Linie des Naturhaushaltes und in Teilen auch des Landschaftsbildes Uber die Lebens-
raumfunktion fur Tiere und Pflanzen abgebildet werden (Indikationsprinzip). Die Grundsatze
der multifunktionalen Kompensation gelten auch flir Beeintrachtigungen mehrerer Arten(-grup-
pen) mit ahnlichen Lebensraumansprtichen.

Vermeidungs- und VerminderungsmaRnahmen

Die naturschutzfachlichen Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen sind striktes Recht
(§ 13 BNatSchG [4]) und insoweit einer Abwagung zunachst nicht zuganglich. Vorrangiges
Ziel ist es, samtliche zumutbaren Mdéglichkeiten auszuschopfen, um ein Vorhaben planerisch
und technisch so zu optimieren, dass erhebliche Beeintrachtigungen vermieden oder zumin-
dest bestmdglich vermindert werden.

Solche MafRnahmen sind wesentlicher Bestandteil der Landschaftspflegerischen Begleitpla-
nung (vgl. Unterlage 9.3 MaRnahmenblatter, Unterlagen 9.2 und 9.1 MalRnahmen(lber-
sichts)plan sowie Unterlage 19.1, Kapitel 6).

Aufgrund unterschiedlicher naturschutzfachlicher Instrumente (hier: Eingriffsregelung und ar-
tenschutzrechtliche Bestimmungen) gibt es im Hinblick auf die Vermeidungsmal3nahmen
raumliche, rechtliche und inhaltliche Unterschiede. Grundséatzlich sind folgende Vermeidungs-
maflinahmen planungsrechtlich zu unterscheiden [4]:

- Vermeidungsmalnahmen nach § 15 Abs. 1 BNatSchG (Eingriffsregelung)
- Vermeidungsmafnahmen nach § 44 Abs. 1 BNatSchG (artenschutzrechtliche Vermei-
dungsmafnahmen)

Zudem finden GestaltungsmalRnahmen (i.S.v. § 15 Abs. 2 BNatSchG [4], ohne Kompensati-
onswirkung) zur Verminderung von Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes Anwendung.

Strallenbautechnische Vermeidungsmalinahmen i.S.v. fir die Fauna konzipierten Querungs-
bauwerken, Sperr- und Leiteinrichtungen, Durchlassbauwerken, Schutzzaunen oder Entwas-
serungsoptimierungen sind im vorliegenden Vorhaben nicht erforderlich.

Naturschutzfachliche VermeidungsmafRnahmen

Konzeptionell sind die Vermeidungsmalinahmen wesentlicher Inhalt der landschaftspflegeri-
schen Begleitplanung. Bei der Durchfliihrung der BaumalRnahme dienen sie u.a. dem unmittel-
baren Schutz vor temporaren Gefahrdungen wahrend der Bauausfihrung.

Entsprechende MalRnahmen sind Einzdunungen (z. B. zum Schutz von Baumen, Pflanzenbe-
stdnden und Vegetationsflachen) oder Bauzeitenregelungen (z. B. Baufeldraumung auf3erhalb
der Brutzeit stérungsempfindlicher Vogelarten und Nachtbauverbot zur Begrenzung der St6-
rung von Fledermausflugwegen).

Bei der Ableitung von Vermeidungsmafnahmen sind insbesondere die aus artenschutzrecht-
lichen Griinden erforderlichen Vorkehrungen zur Schadensbegrenzung zu beachten (z.B. Bau-
zeitenregelung).
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Die geplanten bauzeitlichen Vermeidungsmalfnahmen sind:

- 11V Raumliche Begrenzung des Baubetriebs, Schutz von Gehdlzen und
empfindlicher Flachen, Ausweisung von Tabuflachen

- 1.2V Schutz des Bodens

- 13V Bauzeitenregelung fir Brutvogel

- 14V Einrichtung einer Umweltbaubegleitung

- 21 Vcer Ausschluss von Nachtbauarbeiten

- 2.2 Vcer Kontrolle von Geholzen auf Fledermausbesatz

- 2.3 Vcer Kontrolle von Bauwerken auf Fledermausbesatz

- 2.4 Vcer Aufstellung eines temporaren Fledermausschutzzauns

Ausgleichs- und ErsatzmaBRnahmen

Die Ableitung des Kompensationskonzeptes erfolgt unter den eingangs beschriebenen Pra-
missen der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung und der artenschutzrechtlichen Bestim-

mungen.

Die vorgesehenen KompensationsmalRnahmen werden aufgrund der Gberwiegend gleicharti-
gen Wiederherstellung betroffener Funktionen des Naturhaushalts als AusgleichsmalRinahmen
eingestuft. Die Ausgleichsfunktion Uberwiegt, Teilfunktionen der Malnahmen kdnnen aber
dennoch Ersatzfunktionen wahrnehmen.

In folgender Tabelle werden die geplanten AusgleichsmalRnahmen kurz vorgestellt.

Tabelle 16: Ubersicht der landschaftspflegerischen KompensationsmaRnahmen

Zeitpunkt der Umsetzung der
MaBRnahme
Flachen/ 10 | 550 | .550
M-Nr. MaBnahmenkurzbeschreibung Lange/ cSE | S8E | 2°8E
Anzahl 558 | 958 | £ 85
Q22 RE S 032 a
mSw [l S58¢.
§ & E EHBE o6 E
1 MaRnahmenkomplex ,,MaBnahmen zur Vermeidung von baubedingten Beeintrachtigungen*
1.1V Raumliche Begrenzung des Baubetriebes, Schutz 244 m2/
von Gehdlzen und Schutz empfindlicher Flachen, 673 m/ X X
Ausweisung von Tabuflachen 23 St.
1.2V Schutz des Bodens n.q. X X X
1.3 Vcer Bauzeitenregelung fir Brutvogel n.q.
X X
1.4V Einrichtung einer Umweltbaubegleitung n.g. X X X
2 MaBRnahmenkomplex ,,MaBnahmen fiir Fledermause*
2.1 Vcer Ausschluss von Nachtbauarbeiten n.g. X
2.2 Vcer Kontrolle von Gehdlzen auf Fledermausbesatz n.qg. X X
2.3 Vcer Kontrolle von Bauwerken auf Fledermausbesatz n.q. X X
2.4 Vcer Aufstellung eines temporaren Fledermausschutz- 515 m X X
zauns
3 MaBnahmenkomplex ,,Trassennahe MaBnahmen*
3.1A Anlage und Entwicklung von halbruderalen Gras- 3.392 m?
X
und Hochstaudenfluren
3.2A Anlage flachiger Gehdlzstrukturen auf den Stral3en- 17.808 m? X
neben- und Bdschungsflachen
3.3A Einzelbaumpflanzung und Anlage von Baumreihen 144 St. X
34A Wiederherstellung baubedingt in Anspruch genom- 2.023 m? X
mener Grinlandflachen
3.5A Rickbau/Entsiegelung von Verkehrsflachen 1.287 m? X X
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Zeitpunkt der Umsetzung der
MaBnahme
Flichen/ 10 | 550 | .550
M-Nr. MaRnahmenkurzbeschreibung Lénge/ cSE | S8E | 2°8E
Anzahl 558 | 958 | =85S
Q25 ,3 2 2 032 a
m g © g © g S g ©
§ & E EGE 25 E
36G Ansaat von Landschaftsrasen auf Strallennebenfla- 19.415 m? X
chen
4 MaBnahmenkomplex ,, Trassenferne MaBnahmen*
41 A Anlage einer Streuobstwiese 8.307 m¥ X
32 Stk.
42 E Anlage eines naturnahen Laubwalds 13.016 m? X

6.4 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Neben landschaftspflegerischen Mallhahmen werden entlang der B 217 sowie der nachge-
ordneten Straflden die Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete so gering wie mdglich
gehalten.
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7 Kosten

Die Gesamtkosten der StralRenbaumallnahme der AS Volksen belaufen sich mit Stand vom
29.04.2026 auf ca. 19,995 Mio. €.

Baukosten: 19,491 Mio. €
Grunderwerbskosten: 0,504 Mio. €
Gesamtkosten: 19,995 Mio. €

Alle Angaben sind Bruttowerte.

Grinde der Kostensteigerung im Vergleich zur Variantenuntersuchung sind hauptsachlich die
gestiegenen Baukosten. Fur das Brickenbauwerk liegt die Steigerung bei dem Faktor 2,6.
Hinzu kommen die Entwasserungseinrichtungen wie z.B. Regenriickhaltebecken, Graben und
Regenklarbecken inkl. deren Erdarbeiten, welche nicht in der Kostenschatzung enthalten sind.

Kostentrager sowohl fir Bau als auch Grunderwerb ist vorwiegend die Bundesrepublik
Deutschland. Die Kostenbeteiligung Dritter (Ver- und Entsorgungstrager, Leitungen) bestimmt
sich nach den bestehenden Vertragen, den gesetzlichen Regelungen bzw. der aktuellen
Rechtsprechung.
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8 Verfahren

Fir die AS Vélksen ist die Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach § 17 FStrG
[5] vorgesehen. Der Antrag wird bei der Region Hannover gestellt.

Am Baubeginn und -ende der B 217 wird die Planung auf den Bestand verzogen. Es sind keine
weiteren Planungen zu berucksichtigen.

Ein Flurbereinigungsverfahren ist aufgrund des Ausbaus einer vorhandenen Bundesstralte
und die damit verbundenen geringen Auswirkungen auf die angrenzenden landwirtschaftlich
genutzten Grundstlcke nicht vorgesehen. Fir das Ausbauvorhaben werden nur Trassen an-
grenzende voribergehend und dauernd in Anspruch zu nehmenden schmalen Teilflachen be-
notigt.
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9 Durchfuhrung der BaumaBnahme

Zwei wesentliche Zwangspunkts beim Umbau der Anschlussstelle Vélksen ist die Notwendig-
keit zur Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit im Zuge der Bundesfernstralle
und die Erreichbarkeit des sog. Oberdorfs nérdlich der B217, tber die Kreisstralte 214 ,Im
Stiege*.

Nicht vermeidbare Vollsperrungen der Stralle Im Stiege fir den Kfz-Verkehr werden auf ein
Minimum reduziert und friihzeitig an die Betroffenen kommuniziert. Der Ful3ganger- und Fahr-
radverkehr wird dabei dauerhaft gewahrleistet. Zudem wird die Erreichbarkeit von Einsatzfahr-
zeugen (u.a. der Feuerwehr), sowie der Einsatzkrafte selbst, zur Feuerwache im Unterdorf,
sichergestellt.

Angaben zu den baugrundtechnischen Verfahren und -technologien sind im Kapitel 4.11 ent-
halten.

Die in Kapitel 6.3 aufgefihrten CEF-Malinahmen werden vor Baubeginn bzw. vor Inbetrieb-
nahme durchgefuhrt.

In den Lageplanen wurde das vorgesehene Baufeld eingetragen. Grundsatzlich ist beidseitig
der Trasse ein flinf Meter breiter Arbeitsstreifen vorgesehen, der in bebauten Bereichen (Klein-
gartenanlagen) entsprechend reduziert wurde bzw. entfallt. Das erforderliche Baufeld fur die
Herstellung des Briickenbauwerks liegt innerhalb dieser festgelegten Baufeldgrenze im Be-
reich des heutigen Rampenohrs.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt grundsatzlich tber das 6ffentliche Strallennetz.

Die Errichtung geplanter Schallschutzwande sind im Bauablauf méglichst vorzuziehen, um die
Anwohner vor den bereits hohen Schallemissionen und zuséatzlichen Baularm zu schitzen.

Fir den Umbau der AS Vélksen gilt im wesentlichen folgender Bauablauf:

1. Herstellung der nordwestlichen Anschlussrampen inkl. provisorischen Anschluss an
die B 217

2. Herstellung der Briickenlberbauten im Bereich des Baufelds (Bereich der bestehen-
den Rampenfahrbahnen)
zeitgleicher Ruckbau des bestehenden Bruckenbauwerks BW 5550 inkl. Vollsperrung
der B 217 mit Umlegung des Verkehrs auf die nordwestlichen bzw. siidlichen Rampen-
fahrbahnen und Herstellung des neuen Briickenbauwerks (Herstellung Unterbau und
Einsetzen des Uberbaus) sowie Teilherstellung der B 217 inkl. LArmschutzwénde zwi-
schen den nordlichen Rampenfahrbahnen mit Anschluss an die bestehende B 217

3. Herstellung Richtungsfahrbahn Hameln vor und hinter den nérdlichen Rampen

4. Herstellung Richtungsfahrbahn Hannover am Bauanfang und am Bauende inkl. An-
schlisse der sudlichen Rampenfahrbahnen

Durch die Verlegung des Verkehrs auf die Rampenfahrbahnen wahrend der Herstellung des
Briickenbauwerks und der damit verbundenen Vollsperrung der B 217 ist eine Beweissiche-
rung vor Baubeginn auf den Gemeindestrale ,Nach den Dellen“ und ,Steinkriiger Strafle*
durchzufiihren. Zudem wird eine Reduzierung der Geschwindigkeit aufgrund beengter Ver-
haltnisse in der Gemeindestrale ,Nach den Dellen*“ empfohlen.

Hinsichtlich der Kampfmittelfreiheit wurde festgestellt, dass der Bereich der B 217 sowie der
angrenzenden Stral3e kampfmittelfrei ist.

Regelungen zum Grunderwerb werden mit der Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen
vorgesehen.
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Aufgestellt:
Hamburg, den 03.08.2026

Obermeyer GmbH & Co. KG Obermeyer GmbH & Co. KG
gez. i.V. Dipl.-Ing. (FH) Sven Freund gez. i.A. M.Sc. Anne Maerz
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B217, Umbau AS Volksen mit Erneuerung BW 5550

Anlage 1 - Variantenvergleich

Bewertungsschema:

++ sehr giinstig

+ giinstig o mittel

- schlecht

-- sehr schlecht

i=

OBERMEYER

PiLARNER + BERATERM GemisH

Stand: 23.09.2022

Variante 3 Variante 4 Variante 5
Erneuerung BW 5550 - Ausbildung der nordl. " .
Erneuerung BW 5550 - Anlage von Ein- und Rampen (Rifa HM) als Rauten und der siidl. o Erneuerlfng BW 5550 - Ausbildung der nordl._ " . Erneuerung BW 5550 - Ausbildung der nordl.
Ausfidel cifen in gleichbleibender Lage der Rampen (Rifa H) als Kleeblatt im siid 1. pen (Rifa HM) als Rauten und Anlage von Ein- | Erneuerung BW 5550 - Verlegung der AS Vélksen in Rampen (Rifa HM) als Rauten
he e N " und Ausfiadelungsstreifen in gleichbleibender Lage westlicher Richtung (ortsfern) B N e
AS-Rampen Quadranten sowie Anlage von Ein- und der siidl. AS-Rampen (Fahrstreifensubtraktion bzw. -addition)
Ausfadelungsstreifen ) P
Bewertung der Varianten
Nr. Ziel Gewicht Bewertungskriterium Gewicht EinflussgroRe
Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
1 20%
vorh. Wegenetz wird an
mehreren Stellen veréndert I
- Neben der Verlegung der dum.l..' die Ve'rlegung der .
vorh. Wegenetz bleibt gemeindlichen StraRRe "An vorh. Wegenetz wird an A\?Vgoékn?t: ;’;ﬁ:a:h‘éﬁ;h‘ e;;?”;#;zg;:e\t;r;ﬂ:; }
weitestgehend unverandert der Badeanstalt" sowie des einigen Stellen verandert - vgréndert dasz der Negen der Verlegung der
- lediglich die Verlegung parallel zur B 217 Neben der Verlegung der esamte Ve;kehr der AS emeindlichen St?al&g "An
der gemeindlichen Stralle verlaufenden Radweges gemeindlichen StraRe "An 9 Vélksen tber die dir Badeanstalt" sowic des
"An der Badeanstalt" sowie auf Grund des breiteren der Badeanstalt" sowie des gemeindliche Strafe parallel zur B 217
11 6% Raum- und Siedlungsstruktur 30% Auswirkungen im bestehenden Stralen- und des parallel zur B 217A . Stra[%enquersc“hnltts ist o parallel zur B 217 . "Wachlange" abgewichkelt R verlaufenden Radweges .
Wegenetz [-] verlaufenden Radweges ist auch die StralRe "Nach den verlaufenden Radweges wird. Die bisherigen auf Grund der
auf Grund der Anordung Dellen" im auf Grund der Anordung Ran'; enfahrbah?\en Fahrstreifensubtraktions
des Einfadelungsstreifens Einmiindungsbereich des Einfadelungsstreifens werden furiick cbaut. Die bzw. -addition wird auch
notwendig. Die Fiihrung "Gartenstrake" wird auch der Anschluss StraRe "Nach dgen Delien" der Anschluss der nérdl
der Rampen bleibt anzupassen. Der der nordl. Rampen st im Einmiindungsbereich Rampen veréndert (2 x.
unverandert. Anschluss der sudl. verandert (2 x direkt). "Gartenstra%e" P direkt).
(indirekt/direkt) und nérdl. anzupassen )
Raums_trukturelle Rampen (2 x direkt) wird P
Wirkung verandert.
" . " H: 10,4 /60,3 H:4,6/3,4 H: 10,4 /60,3 H:111,8/107,8 H: 10,4 /60,3
o ) ; _ ,61/3, - k ; i ) k 5
12 50%  |Abstande zu Siedlungsfldchen [m] HM: 31,6/ 12,6 HM: 26,4 /12,6 HM: 26,4/ 12,6 ° HM:225,8/229,8 * HM: 26,4/ 15,8 °
1.3 20% Anzahl der zu verlegenden Bushaltestellen [-] Ovon4 ++ 3von4 - 1von4 + 4von 4 - 1von4 +
1.4 3% Erholung 100%  [Flachenverlust Kleingartenanlagen [m?] 396 - 1234 - 396 - 396 - 396 -
1.6 5% Landwirtschaft 25%  |Anzahl beeintrachtigter Betriebe [-] 0 + 0 + 0 + 2 - 0 +
1.8 37,5% |Flachenverlust [m?] 0 ++ 0 ++ 0 ++ 33310 - 0 ++
1.9 37,5% |Flachenzerschneidung [m] 0 ++ 0 ++ 0 ++ 243 - 0 ++
1.16 6% Bauleitplanung 100% |Anzahl beeintrachtigter Eigentumsverhéltnisse [-] 24 - 32 - 24 - 21 o 24 -
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Bewertungsschema:

++ sehr giinstig

+ giinstig o mittel

- schlecht

-- sehr schlecht

Stand: 23.09.2022

Variante 3 Variante 4 Variante 5
Erneuerung BW 5550 - Ausbildung der nordl. " .
Erneuerung BW 5550 - Anlage von Ein- und Rampen (Rifa HM) als Rauten und der siidl. o Erneuerl..lng BW 5550 - Ausbildung der nordl._ " . Erneuerung BW 5550 - Ausbildung der nordl.
. PR . . N o . (Rifa HM) als Rauten und Anlage von Ein- | Erneuerung BW 5550 - Verlegung der AS Vélksen in N
Ausfa eifening Lage der Rampen (Rifa H) als K im . » . . . . . . Rampen (Rifa HM) als Rauten
. " und Ausfadelungsstreifen in gleichbleibender Lage westlicher Richtung (ortsfern) b . .
AS-Rampen Quadranten sowie Anlage von Ein- und " (Fahrstreifensubtraktion bzw. -addition)
. ) der siidl. AS-Rampen
Ausfadelungsstreifen
Bewertung der Varianten
Nr. Ziel Gewicht Bewertungskriterium Gewicht EinflussgroRe
Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
2 10%
2.1 4%  |Verkehrswirksamkeit 40y  [Rnderung der Verkehrsstérke in der "Wachlange 0 o 0 0 0 0 7384 - 0 0
[Kfz/24h]
Anderung der Verkehrsstéarke "Nach den Dellen"
o - R
2.2 30% [Kiz/24h] 0 o 2503 0 o 1304 ++ 0 o
23 30% Anderung der Verkehrsstarke "Steinkriiger Strale’ 0 o 2503 - 0 o 2503 - 0 o
[Kfz/24h]
Verkehrllche Knotenpunktgestaltung - Leistungsfahigkeit
Beurteilung Summe der Rangfolgen der drei stéarksten
24 4% Verkehrsqualitat 50% [Verkehrsbeziehungen 3 ++ 10 - 7 o 3 ++ 7 o
Ost->Siid; Stud->Ost; Sud->West
freie Strecke - Qualitatsstufe Verkehrsablauf [QSV]
o
25 50% entscheidungserheblichen Unterschiede in Variante 5 B - B - B A B - b °
26 2% Erreichbarkeit 100% |[Streckenlange [m] 4386 o 4264 + 4107 ++ 7522 - 4107 ++
3 20%
Knotengestaltung ortsfern Zwei Kreuzungen mit
eine Kreuzung (stdl.); . . richtlinengerecht und " ger .
N A zwei Kreuzungen mit 3 langeren Aufstelllangen;
eine Einmlindung - " o . dementsprechend sicher o
! " " langeren Aufstelllangen; ! slidl. Rampenfahr-bahnen
abknickende Vorfahrt zwei Kreuzungen, wobei . ausbildbar - -
PN S slidl. Rampenfahr-bahnen angebaut (Grundstticks-
(nordl.); die stidliche Ausfahrt sehr o Knotengestaltung
. x ) angebaut (Grundstticks- zufahrten und
stidl. Rampenfahr-bahnen kurze Aufstellange hat; Zufahrten und Wachlange/Alte Einmiindungen
3.1 10,0% |Verkehrssicherheit 33,333% |Knotenpunktgestaltung [-] - Verkehrssicherheit angebaut (Grundstticks- o stidl. Einfahrt angebaut - A + TopferstralRe/ o . 9 . o
- Einmiindungen . Anliegerstralen);
zufahrten und (Grundsttickszufahrten), . . Steinhauerstrale muss i
L . Anliegerstralen); . nordliche Rampen
Einmiindungen nordliche Rampen i verkehrsrechtlich -
. . . nordliche Rampen N anbaufrei mit
Anliegerstra3en); anbaufrei " umgestaltet (Markierung N N
R anbaufrei . Fahrstreifensubtraktion
nordliche Rampen und Beschildung) "
. A bzw. -addition
anbaufrei abknickender
Vorfahrtsstrae
Entwurfs- und
S'Cherhe'tSt_eCh"'SChe Anderung Streckencharakteristik durchgehende
3.2 Beurteilung 33,333% |Strecke [ja/nein] nein ++ nein ++ nein ++ nein ++ ja -
34 33,333% |Sichtweiten/-verhaltnisse [-] mittel o mittel o guinstig + guinstig + guinstig +
Lage- und Hoéhentrassierung " - P - —
o o . -
35 8,0% (Richtlinienkonformitat) 25%  [Ausfahrt Rifa HM gem. RAL [-] schlecht sehr glinstig ++ sehr glinstig ++ sehr glinstig ++ sehr glinstig ++
3.6 25% Einfahrt Rifa HM gem. RAL [-] sehr glinstig ++ sehr glinstig ++ sehr glinstig ++ sehr glinstig ++ sehr glinstig ++
3.7 25%  |Ausfahrt Rifa H gem. RAL [-] schlecht - sehr schlecht - schlecht - sehr glinstig ++ schlecht -
3.8 25% Einfahrt Rifa H gem. RAL [-] glinstig + sehr schlecht - guinstig + sehr glinstig ++ guinstig +
3.12 2%  [Flachenbilanz 100%  |Flachenverbrauch B217 und AS Vélksen [m?] 62688 o 62766 o 61392 ++ 88811 - 59276 ++
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Bewertungsschema:

++ sehr giinstig

+ giinstig

o mittel

- schlecht

-- sehr schlecht

Stand: 23.09.2022

Variante 3 Variante 4 Variante 5
Erneuerung BW 5550 - Ausbildung der nordl. " .
Erneuerung BW 5550 - Anlage von Ein- und Rampen (Rifa HM) als Rauten und der siidl. o Erneuerl..mg BW 5550 - Ausbildung der nordl.. " . Erneuerung BW 5550 - Ausbildung der nordl.
. . L . R o N K (Rifa HM) als Rauten und Anlage von Ein- [ Erneuerung BW 5550 - Verlegung der AS Védlksen in y
Ausfa eifening 1der Lage der Rampen (Rifa H) als K im . » . . . . . . Rampen (Rifa HM) als Rauten
. " und Ausfadelungsstreifen in gleichbleibender Lage westlicher Richtung (ortsfern) b N .
AS-Rampen Quadranten sowie Anlage von Ein- und " (Fahrstreifensubtraktion bzw. -addition)
. ) der siidl. AS-Rampen
Ausfadelungsstreifen
Bewertung der Varianten
Nr. Ziel Gewicht Bewertungskriterium Gewicht EinflussgroRe
Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
4 30% Zuarbeit durch GFP
41 10%  |Schutzgut Mensch 359, |Anzahl Wohngebéude mit Uberschreitung 29 o 25 ++ 27 + 58 - 27 +
Verkehrslarmgrenzwert "Tag" [-]
Anzahl Wohngeb&ude mit Uberschreitung
o .
42 35% Verkehrslarmgrenzwert "Nacht" [-] 29 ° 25 A o * 58 o *
4.3 30% Eigentum (private/gewerbliche Betroffenheit) [m?] 2500 ++ 10000 - 6500 o 30000 - 4500 +
zusétzlicher zusétzlicher zusétzlicher Fléchenverlust, zusétzlicher
~ ~ ~ Inanspruchnahme, ~
o . Flachenverlust, Flachenverlust, Flachenverlust, Flachenverlust,
o o Beeintrachtigung von Siedlungs- und Entwertung von
4.4 2% 100% . 3 Inanspruchnahme, - Inanspruchnahme, - Inanspruchnahme, - - | o Inanspruchnahme, -
Wohnumfeldflachen (Erholungsfunktion) Freiflachen im Wohnumfeld
Entwertung von Entwertung von Entwertung von eringer. da in freie Entwertung von
Freiflachen im Wohnumfeld Freiflachen im Wohnumfeld Freiflachen im Wohnumfeld geringer, Freiflachen im Wohnumfeld
Landschaft verlagert
. y Verlust / Beeintrachtigung von Schutzgebieten (LSG,
45 3% ﬁl‘;ﬁ‘;“fg‘;‘rzgr\/ﬁ:{;t Pfianzen und 30% |NSG, Natura 2000) oder nach § 30 BNatSchG 00 ++ 0,0 ++ 0,0 ++ 1200,0 + 0,0 ++
9 besonders geschitzten Biototpen (m?)
nur gerningfligige nur gerningfiigige nur gerningfligige deutliche Verstérkun nur gerningfligige
4.8 I sglichkei 70% Barriere- und Trennwirkung (Fauna) Verstérkung gegentiiber [¢] Verstérkung gegentiiber o Verstérkung gegentiiber o egeniiber Bestandg - Verstérkung gegentber o
Umweltvertréglichkeit Bestand Bestand Bestand ged Bestand
49 8% |Schutzgiiter Boden und Fliche 60% |Manspruchnahme von Boden durch Abgrabung / 7100,0 + 9500,0 + 9400,0 + 28200,0 - 9400,0 +
Uberbauung [m?]
4.10 40% Inanspruchnahme von Béden durch Versiegelung [m?] 3000,0 + 5000,0 o 4400,0 o 9900,0 - 2400,0 ++
Verlust von
F— " Verlust von Verlust von Stralenbegleitgriin, Verlust von
. Beemtrachtlgung _!_andschaﬂsblld durch den \{erlutst Verlust von StraRenbegleitgriin, insb. StralRenbegleitgriin, insb. zusétzlich visuelle StralRenbegleitgrin, insb.
411 3% Schutzgut Landschaftsbild 100% [landschaftsbildpréagender Elemente und technische - o P~ . - P~ . - e - P~ . -
Uberpragungung StralRenbegleitgriin Durch nérliche Anschlisse Durch nérliche Anschlisse Beeintrachtigung der Durch nérliche Anschlisse
im Zentrum von Volksen im Zentrum von Volksen Landschaft westlich im Zentrum von Volksen
Volksen
Beeintrachtigung Beeintrachtigung Beeintrachtigung Beeintrachtigung
- . trassennah nicht trassennah nicht trassennah nicht P . . trassennah nicht
412 2% Schut_zguter kulgurelles Erbe und 100% Bau-__und _anlagebedlngt_e In__anspruchnahme vollsténdig . vollsténdig . vollsténdig . Bee_lntrachtlgungen |_r_15[_1. in ° vollsténdig .
sonstige Sachgiiter archaologischer Potenzialflaichen ) ) ) freier Landschaft moglich )
auszuschlieBen, aber auszuschlieBen, aber auszuschlieBen, aber auszuschlieBen, aber
wenig wahrscheinlich wenig wahrscheinlich wenig wahrscheinlich wenig wahrscheinlich
Verlust von Verlust von Verlust von Verlust von
. . Verlust von kleinklimatisch wirksamen Verlust von StralRenbegleitgriin, insb. StralRenbegleitgriin, insb. Stralenbegleitgrin, insb. Stralenbegleitgrin, insb.
o o - - -
413 2% Schutzgiiter Kiima / Luft 100% Gehdlzstrukturen Stralenbegleitgriin ° Durch nérliche Anschlisse Durch nérliche Anschlisse Durch nérliche Anschlisse ° Durch nérliche Anschlisse
im Zentrum von Volksen im Zentrum von Volksen im Zentrum von Volksen im Zentrum von Volksen
5 20%
5.1 Wirtschaftlichkeit 20% Kosten 90% Gesamtkosten [Mio. €] 8,154 + 10,161 - 7,946 + 12,457 - 7,447 ++
5.4 10% Unterhaltungskosten uber die Streckenlange der 309 - 583 o 419 . 1660 - 425 .
Rampen [m]
. _________________________ ____ ____________________________ ______________________________________________________________________________________________________________________|
6 Gesamtbewertung 100% + - + - ++
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