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Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt
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Mulde links

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Schacht mit Neigungswechsel

= Schacht Nr.
= Höhe Schachtdeckel

Schacht

S1
D 3.93

0.30%, 50.0m
DN600    

= Höhe SchachteinlaufSE 2.29
= Höhe SchachtauslaufSA 2.29

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

1.500 %
1531.000 m

0.700 %

725.000 m

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts

H =    15000 m
T = 362.155 m
f =     4.372 m
km     =  0+601.335
TS = 415.868 m

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

links

rechts

Rohrleitung

mitte

Schacht
 li. und mi.

Schacht
 mi. und re.

Rohrleitung Ø 600mm
Neigung 0.30% auf 50.0m

Zeichenerklärung:

Lärmschutz
Lärmschutzwand links 

Graben rechts
Mulde rechts

Lärmschutzwand, Rifa Hannover
LA 02

Bau-km 440+015 - 440+077
L = 62 m, H = 4,00 m
über Gradiente
stark reflexionsmindernd
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Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt
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Mulde links

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Schacht mit Neigungswechsel

= Schacht Nr.
= Höhe Schachtdeckel

Schacht

S1
D 3.93

0.30%, 50.0m
DN600    

= Höhe SchachteinlaufSE 2.29
= Höhe SchachtauslaufSA 2.29

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

1.500 %
1531.000 m

0.700 %

725.000 m

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts

H =    15000 m
T = 362.155 m
f =     4.372 m
km     =  0+601.335
TS = 415.868 m

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

links

rechts

Rohrleitung

mitte

Schacht
 li. und mi.

Schacht
 mi. und re.

Rohrleitung Ø 600mm
Neigung 0.30% auf 50.0m

Zeichenerklärung:

Lärmschutz
Lärmschutzwand links 

Graben rechts
Mulde rechts

LA 01

Bau-km 17+141 - 17+713
L = 572 m, H = 4,00 m
über Gradiente
stark reflexionsmindernd

Lärmschutzwand, Rifa Hannover

gleichzeitige Nutzung als
Stützwand von 
Bau-km 17+448 - 17+497
              17+538 - 17+713
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Ausfahrrampe Ri Hannover
Achse 440A

Graben rechts

Mulde links

Straßengraben rechts

Graben rechtsStraßengraben rechts
Anschluss an den
Straßengraben
der Ausfahrrampe

Ausfahrrampe Ri Hameln
Achse 410A

Anschluss an
bestehenden
RW-Kanal

Mulde links
Straßengraben rechtsStraßengraben rechts

Einfahrrampe Ri Hameln
Achse 420A

Anschluss an
bestehenden
RW-Kanal

Anschluss an den
Straßengraben
der Einfahrrampe

Mulde links

Abfanggraben rechts

Erneuerung der Brücke im Zuge der B 217
Bauwerk 5550

Bau-km 17+515

über die Gemeindestraße "Im Stiege"
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LA 01

Bau-km 17+141 - 17+713
L = 572 m, H = 4,00 m
über Gradiente
stark reflexionsmindernd

Lärmschutzwand, Rifa Hannover

gleichzeitige Nutzung als
Stützwand von 
Bau-km 17+448 - 17+497
              17+538 - 17+713

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Graben links
Mulde links

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Schacht mit Neigungswechsel

= Schacht Nr.
= Höhe Schachtdeckel

Schacht

S1
D 3.93

0.30%, 50.0m
DN600    

= Höhe SchachteinlaufSE 2.29
= Höhe SchachtauslaufSA 2.29

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

1.500 %
1531.000 m

0.700 %

725.000 m

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts

H =    15000 m
T = 362.155 m
f =     4.372 m
km     =  0+601.335
TS = 415.868 m

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

links

rechts

Rohrleitung

mitte

Schacht
 li. und mi.

Schacht
 mi. und re.

Rohrleitung Ø 600mm
Neigung 0.30% auf 50.0m

Zeichenerklärung:

Lärmschutz
Lärmschutzwand links 

Graben rechts
Mulde rechts

Lärmschutzwand, Rifa Hannover
LA 02

Bau-km 440+015 - 440+077
L = 62 m, H = 4,00 m
über Gradiente
stark reflexionsmindernd
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