Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 517 Umbau der AS Vélksen mit Erneuerung BW 5550
Streckenbereich: B 217 AS Volksen
Eingabedaten: Strallenklasse Bundesstrallen
DTV®Y) Ausgangswert (Z&hlung) 1134 Jahr: 2026
Verkehrslibergabe Jahr: 2028
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 4
Hochstlangsneigung 4,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Zahlung) DTV®Y= 1134
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2026
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2028
1.4 Anzahl der Differenzjahre A 2
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstrallen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 1,040
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c °k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 1180
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Bundesstrafien fa = 4,0
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  dgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 0,45
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f,= 1,10
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5) fy = 1,05
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 4719
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 0 f, © 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 9.08
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  Bk10 |
Bearbeitet:
Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

01_B217-Bk

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 217, Umbau der AS Voélksen mit Erneuerung BW 5550

B 217 AS Vdlksen

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis
in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm

Bearbeitet:

Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

02_B217-Dicke

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 517 Umbau der AS Vélksen mit Erneuerung BW 5550
Streckenbereich: B 217 AS Voélksen, Ausfahrrampe Nordost
Eingabedaten: Strallenklasse Bundesstrallen
DTV Ausgangswert (Z&hlung) 83 Jahr: 2026
Verkehrslibergabe Jahr: 2028
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 450 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 6,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTVEY Ausgangswert (Zahlung) DTV®Y= 83
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2026
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2028
1.4 Anzahl der Differenzjahre A 2
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstrallen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 1,040
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 86
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Bundesstrafien fa = 4,0
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  dgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5) fy = 1,14
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 345
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 0 f, © 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 1.46
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) | Bk1,8 |
nach RStO 12 min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

01_RampeNO-Bk

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 217, Umbau der AS Voélksen mit Erneuerung BW 5550
B 217 AS Volksen, Ausfahrrampe Nordost

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis
in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm

Bearbeitet:

Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

02_RampeNO-Dicke

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 517 Umbau der AS Vélksen mit Ereuerung BW 5550
Streckenbereich: B 217 AS Voélksen, Ausfahrrampe Stdwest (Nach den Dellen)
Eingabedaten: Strallenklasse Bundesstrallen
DTV®Y) Ausgangswert (Z&hlung) 45 Jahr: 2026
Verkehrslibergabe Jahr: 2028
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 450 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 3,75 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTVEY Ausgangswert (Zahlung) DTV®Y= 45
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2026
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2028
1.4 Anzahl der Differenzjahre A 2
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstrallen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 1,040
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 47
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Bundesstrafien fa = 4,0
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  dgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5) fy = 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 187
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 0 f, © 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.71
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  BKk1,0 |
nach RStO 12 min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

01_RampeSW-Bk

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 217, Umbau der AS Voélksen mit Erneuerung BW 5550
B 217 AS Volksen, Ausfahrrampe Stidwest (Nach den Dellen)

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis
in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm

Bearbeitet:

Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

02_RampeSW-Dicke

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 517 Umbau der AS Vélksen mit Erneuerung BW 5550
Streckenbereich: B 217 AS Volksen, Einfahrrampe Nordwest
Eingabedaten: Strallenklasse Bundesstrallen
DTV Ausgangswert (Z&hlung) 38 Jahr: 2026
Verkehrslibergabe Jahr: 2028
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 450 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 525 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTVEY Ausgangswert (Zahlung) DTV®Y= 38
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2026
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2028
1.4 Anzahl der Differenzjahre A 2
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstrallen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 1,040
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 40
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Bundesstrafien fa = 4,0
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  dgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5) fy = 1,09
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 158
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 0 f, © 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.64
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  BKk1,0 |
nach RStO 12 min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12
01_RampeNW-Bk Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 217, Umbau der AS Voélksen mit Erneuerung BW 5550
B 217 AS Vdlksen, Einfahrrampe Nordwest

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis
in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm

Bearbeitet:

Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

02_RampeNW-Dicke

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 517 Umbau der AS Vélksen mit Erneuerung BW 5550
Streckenbereich: B 217 AS Volksen, Einfahrrampe Sidost (Steinkriiger Str.)
Eingabedaten: Strallenklasse Bundesstrallen
DTV Ausgangswert (Z&hlung) 103 Jahr: 2026
Verkehrslibergabe Jahr: 2028
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 450 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 550 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Zahlung) DTV®Y= 103
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2026
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2028
1.4 Anzahl der Differenzjahre A 2
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstrallen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 1,040
1.7 DTV grersibergabe = DTVEY) Ausgangswert « k DTV, erketrsiibergabe = 107
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Bundesstrafien fa = 4,0
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  dgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,00
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5) fy = 1,09
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 429
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 0 f, © 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 1,73
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) | Bk1,8 |
nach RStO 12 min. Bk3,2 bei Rampen | Bk3,2 |
Bearbeitet:
Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

01_RampeSO-Bk

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 217, Umbau der AS Voélksen mit Erneuerung BW 5550
B 217 AS Vdlksen, Einfahrrampe Stdost (Steinkriger Str.)

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis
in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehdhe bis Damm<2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm

Bearbeitet:

Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

02_Rampe-SO-Dicke

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 517 Umbau der AS Vélksen mit Erneuerung BW 5550
Streckenbereich: K 214 (Gemeindestralie "Im Stiege")
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTV®Y) Ausgangswert (Z&hlung) 126 Jahr: 2026
Verkehrslibergabe Jahr: 2028
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,25 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Hochstlangsneigung 6,46 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Zahlung) DTV®Y= 126
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2026
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2028
1.4 Anzahl der Differenzjahre A 2
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 1,020
1.7 DTV grersibergabe = DTVEY) Ausgangswert « k DTV, erketrsiibergabe = 129
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f,= 1,10
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5) fy = 1,14
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 424
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 0 f, © 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.78
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) |  BKk1,0 |
nach Empfehlung des Bodengutachtens | Bk1 ,8 |
Bearbeitet:
Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
im Auftrage gez. Freund
RStO 12

01_K214-Bk

Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 217, Umbau der AS Voélksen mit Erneuerung BW 5550
K 214 (Gemeindestrale "Im Stiege")

Eingabedaten:

(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:

des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB) F3 - sehr frostempfindlich

Frosteinwirkung Kriterium A:  Zone Il
Bild 6
Kleinrdaumige Klimaunterschiede Kriterium B:  keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis
in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Wasserverhaltnisse im Untergrund Kriterium C:

Lage der Gradiente Kriterium D:  Gelandehdhe bis Damm < 2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn/ Kriterium E- Entwasserung der Fahrbahn tber
Ausfuhrung der Randbereiche " Mulden, Graben bzw. Boschungen

Berechnung:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk1,8

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm

(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:

(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: 0cm

abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm

Dicke des frostsicheren Oberbaus: 65cm

Bearbeitet:

Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

02_K214-Dicke

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1

Blatt 1/2
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 517 Umbau der AS Vélksen mit Erneuerung BW 5550
Streckenbereich: Gemeindestralle "An der Badeanstalt"
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstraflen
DTV®Y) Ausgangswert (Z&hlung) Jahr: 2026
Verkehrslibergabe Jahr: 2028
Nutzungszeitraum Jahre
Fahrstreifenbreite m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind
Hochstlangsneigung %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Zahlung) DTVV= 1
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2026
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2028
1.4 Anzahl der Differenzjahre A 2
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k = (1+p)* k 1,020
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswer‘c *k DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = 1
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstraflen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg.,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralken  Qgm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo 1,80
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5) fa 1,02
7. Nutzungszeitraum N N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\;—1 fz 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe * fA DTA(SV) = 3
10.B=N+DTAV e qg o fyofy o f5 0 f, © 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum B 0.01
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) BkO0,3

Bearbeitet:
Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

01_Badeanstalt-Bk

RStO 12
Stand 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 2/2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 217, Umbau der AS Voélksen mit Erneuerung BW 5550

GemeindestralRe "An der Badeanstalt"

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdaumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfuhrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone |l

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis
in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Damm>2.0m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk0,3
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: -5¢cm
Kriterium E: 0cm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 50 cm

Bearbeitet:

Hamburg, den 03.08.2026
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

im Auftrage gez. Freund

02_Badeanstalt-Dicke

RStO 12
Stand 04/13



