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Ausgangslage

Ausgangslage

Im Ortsteil Vélksen der Stadt Springe sollen die Anschlussstellen an die

B 217 regelkonform umgebaut werden. Dabei werden an der ndrdlichen

Anschlussstelle sogenannte hollandische Rampen und in beiden Fahrtrich-

tungen die Verzdgerungs- und Beschleunigungsstreifen mit den entspre-

chenden Langen hergestellt.

Vor diesem Hintergrund sollen

die Verkehrsstrome auf der Grundlage vorhandener Erhebungen aus
dem Jahr 2025 untersuchungsrelevant aufbereitet werden,

der Verkehr fiir das Prognosejahr 2040 berechnet werden,

die Leistungsfahigkeit am nérdlichen Knotenpunkt (Im Stiege / An-
schlussrampen) unter Bertlicksichtigung der Prognosestrome nachge-
wiesen werden, wobei der Knotenpunkt mit einer Ab- und einer Auf-
fahrtrampe zu einem 4-armigen Knoten umgebaut wird und

die verkehrlichen Kennwerte als Grundlage flir eine Larmberechnung
abgeleitet werden.
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Verkehrsanalyse

2  Verkehrsanalyse

2.1 Verkehrserhebung

Zur Erfassung der erforderlichen Datenbasis wurde eine Verkehrszahlung
am Knotenpunkt am Donnerstag, den 04.12.2025 Uber 24 Stunden an fol-
genden Knotenpunkten durchgefuhrt:

e K1: Im Stiege / Nordrampe B 217

e K2: Im Stiege / Nach den Dellen / Steinkriger Stral3e / Steinhauer-
stralle

e KB3: B 217 / Nach den Dellen

e K4: B 217/ Steinkrtiger Stral3e
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Abb. 2.1 Lage der Zahlstellen

Die Verkehrsstrome wurden in Zeitintervallen von 15 Minuten richtungsbe-
zogen ausgewertet. Es wurde nach folgenden Fahrzeugarten unterschie-

den:
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Verkehrsanalyse

Krad: Kraftrader

Pkw: Pkw / Lieferwagen <3,5 to (auch mit Anhanger)
Lkw1: Lkw >3,5 to ohne Anhanger, Busse

Lkw2: Lkw >3,5 to mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

2.2 Verkehrsmengen

Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse sind in den folgenden Abbildungen fir
den 24-stindigen Erhebungszeitraum dargestellt.
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Abb. 2.2 Gesamtverkehr (Kfz/ 24 h)
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Verkehrsanalyse [

Fur die einzelnen Knotenpunkte kénnen die Verkehrsstrdome den nachfol-
genden Abbildungen in der Dimension (Kfz / 24 h) entnommen werden.
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Verkehrsanalyse

Donnerstag, 04.12.2025
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 2270 23
Arm 3 4416 126
Arm 4 3362 121
Zst.: 01 5024 135

Abb. 2.4 Im Stiege / Nordrampe B 217 - Knotenstréme (Kfz / 24 h)
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Verkehrsanalyse

Donnerstag, 04.12.2025
00:00 - 24:00 Uhr
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Abb. 2.5 B 217/ Nach den Dellen - Knotenstréme (Kfz / 24 h)
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Verkehrsanalyse

Donnerstag, 04.12.2025
00:00 - 24:00 Uhr
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Abb. 2.6 B 217/ Steinkriiger Stral3e - Knotenstréme (Kfz / 24 h)
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Verkehrsanalyse

Fiar die Beurteilung der Verkehrsqualitaten der Verkehrsanlagen sind die
Verkehrsstrome, bezogen auf die vormittagliche und nachmittagliche Spit-

zenstunden heranzuziehen.
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Abb. 2.7 Verkehrsstrome B 217 — vormittégliche Spitzenstunde (Kfz / h)
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Verkehrsanalyse

Donnerstag, 04.12.2025
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze
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Abb. 2.8 Verkehrsstréme Im Stiege / Nordrampe B 217 — vormittagliche
Spitzenstunde (Kfz / h)
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Verkehrsanalyse

Donnerstag, 04.12.2025

07:15 - 08:15 Uhr
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Abb. 2.9: Verkehrsstréme Im Stiege / Nach den Dellen / Steinkrliger Stra-

Be / Steinhauerstral3e — vormittégliche Spitzenstunde (Kfz / h)
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Verkehrsanalyse

Donnerstag, 04.12.2025
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

nea
w
o
[=1]
)

744

795 A2
705 42
G &
o
3«
e —
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
Arm 2 1450 o
Arm 3 59 4
Arm 4 1509 81
Zst.: 01 1509 81

L8

Nach den Dellen

Abb. 2.10 Verkehrsstréme B 217 / Nach den Dellen — vormittéagliche Spit-

zenstunde (Kfz / h)
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Verkehrsanalyse [
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Abb. 2.11 Verkehrsstréme B 217 — nachmittagliche Spitzenstunde (Kfz / h)

m.rUmwelt und Verkehr GmbH 12



Verkehrsanalyse

Donnerstag, 04.12.2025
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
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Abb. 2.12 Verkehrsstréme Im Stiege / Nordrampe B 217 — nachmittagliche
Spitzenstunde (Kfz / h)
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Donnerstag, 04.12.2025
15:45 - 16:45 Uhr

Verkehrsanalyse

Abendspitze
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Abb. 2.13 Verkehrsstréme Im Stiege / Nach den Dellen / Steinkriiger Stra-

Be / Steinhauerstral3e — nachmittégliche Spitzenstunde (Kfz / h)
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Donnerstag, 04.12.2025
16:15 - 17:15 Uhr
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Prognose

3 Prognose

Im Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschatzt, wie sich das gegen-
wartige Verkehrsgeschehen infolge von Veranderungen der Flachennut-
zung, der Motorisierung, der Verhaltensmuster der Bevolkerung sowie des
Angebotes an Verkehrswegen voraussichtlich verandern wird. Dazu ist die
Entwicklung von Motorisierung und Fahrleistungen, bezogen auf ein Prog-
nosejahr, abzuschatzen.

Als Grundlage fur die Ermittlung der Prognosefaktoren wird das Verkehrs-
modell Niedersachsen (VM-NI) herangezogen. Das VM-NI berlcksichtigt
die Verkehrsprognose 2040 des Bundesministeriums fur Verkehr (BMV).
Das im VM-NI implementierte Stralennetz flir den Prognosenulifall 2040
entspricht dem des Analysefalls 2023. Das im VM-NI fir den Prognose-
planfall 2040 implementierte Strallennetz beinhaltet neben bestehenden
Strallen 2023, auch die in der anhdngenden Liste aufgefiihrten nieder-
sachsischen Projekte des Bedarfsplans flir die BundesfernstralRen 2016
und die FD-, VB-E- und VB-Projekte! der angrenzenden Bundeslander.

Das VM-NI dient der Darstellung groRraumiger Verkehre auf dem Bundes-
fernstralennetz in Niedersachsen. Die Prognosegenauigkeit sinkt mit der
Strallenkategorie und der Nahe eines Streckenzuges zu urbanen Ballungs-
raumen. Das VM-NI berlcksichtigt keine regionalen und kleinrdumigen
Struktur- und Infrastrukturplanungen. Die Verkehrszellen, die dem abgebil-
deten Verkehrsaufkommen als Quelle und Ziel dienen, sind im Verhéltnis
zur Realitat grob an das Straflennetz angebunden.

Das VM-NI dient als Grundlage weiterfihrender Untersuchungen. Spezifi-
sche Planungen bedingen daher einer Verfeinerung des Modells. Das, der
NLStBV zur Verfigung stehende VM-NI liefert jedoch gute Hinweise, in
welcher GroRenordnung sich zum derzeitigen Kenntnisstand die Verkehrs-
belastungen durch die Entwicklung der groRraumigen Verkehre zwischen
2023 und 2040 verandern werden.

1 FD = laufendes und fest disponiertes Projekt; VB = Vordringlicher Bedarf; VB-E = Vor-
dringlicher Bedarf mit Engpassbeseitigung
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Prognose

Analyse 2023
Pkw Lkw Kfz
B 217 West 15.765 745 16.510
B 217 Ost 18.310 850 19.160
Prognose 2040 VM-NI Planfall
Pkw Lkw Kfz
B 217 West 18.015 925 18.940
B 217 Ost 20.700 1.010 21.710
Veranderung
Pkw Lkw Kfz
B 217 West 2.250 180 2.430
B 217 Ost 2.390 160 2.550
Veranderung
Pkw Lkw Kfz
B 217 West 14% 24% 15%
B 217 Ost 13% 19% 13%

Tab. 3.1 Verdnderung der Verkehrsmenge gem. VM-NI (DTV s - Kfz/24 h)

Im Zuge der B 217 geht das VM-NI von einer Zunahme des Pkw-Verkehrs
um 15 % und einer Zunahme des Lkw-Verkehrs um 20 bis 25 % (fur die

Untersuchung gewahlt 25 %) aus.

Die angegebenen Zunahmen werden im Folgenden bei der Beurteilung der
Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes und bei der Ermittlung der verkehrli-
chen Kennwerte fur die Larmberechnung berlcksichtigt, da fur das nach-
geordnete StralRennetz bzw. die ndrdliche Anschlussstelle keine Angaben
zu den Veranderungen der Verkehrsmengen vorliegen.
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

4  Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Die Planung sieht den Umbau der nordlichen Anschlussstelle zu sogenann-
ten hollandischen Rampen vor. Somit werden die Rampen zukunftig nur in
einer Richtung befahren.

Die Abb. 4.1 zeigt den zuklnftigen Ausbauzustand des Knotenpunktes Im
Stiege / Rampen B 217 (Nord).

hne Querungshilfe

Abb. 4.1 Entwurf Knotenpunkt Im Stiege / Rampen B 217 (Nord) (Quelle:
Biiro Obermeyer)

Fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit wird davon ausgegangen, dass
der Knoten nicht signalisiert und eine Vorfahrtregelung im Zuge der Stralte
Im Stiege realisiert wird.

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufes erfolgt in Abhangigkeit
der mittleren Wartezeit, ausgedrickt durch die Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufes (QSV) (vgl. Tab. 4.1). Dabei werden die Anforderungen des
,Handbuches fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen HBS 2015¢
bericksichtigt. Grundsatzlich sollte fir die Kfz-Stréme eine ausreichende
Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten erreicht werden, wenn kei-
ne Belange, wie z. B. Vorgaben zum Klimaschutz, dagegensprechen.
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

BLE NS ohne Signalanlage mit Signalanlage
ces Verkehrs mittlere Wartezeit [s] mittlere maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
innerorts
Kfz FuR / Rad Kfz FuR / Rad
A <10 <5 <20 <30 @)
B <20 <10 <35 <40 @)
C <30 <15 <50 <55 @)
D <45 <25 <70 <70 ®)
E > 45 <35 >70 <85 ®
F =% >35 - * > 85 o
* = Die QSV F ist erreicht, wenn q > C gilt. Mit q = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitét

Tab. 4.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2015)

Fur die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit sind die spitzenstiindlichen
Verkehrsmengen heranzuziehen.

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeiten fir den vorfahrtgeregelten
Knotenpunkt erfolgen geman den Vorgaben des HBS 2015.
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Vormittagliche Spitzenstunde

Beurteilung der Leistungsfahigkeit

300 il -0 Kfz/h
B0 Kizh Q9100 o_ 44
50 Qr:.40
S$=140
Ql:123
_ Qg:1
S=141 Qr:11
$=135
are (2 ©)
Qg:0 _
Qr:0 8=1
Qr:0
_ Qg : 59
B =R Ql:100
S=159 Summe = 434

Zufahrt 1: Im Stiege (Nord)
Zufahrt 2: B217 (West)
Zufahrt 3: Im Stiege (Std)
Zufahrt 4: B217 (Ost)

Abb. 4.2 Verkehrsflussdiagramm — Prognose 2040 vormittagliche Spit-

zenstunde
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Im Stiege (Nord) /B-D B217 (West) Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: ﬁ?ﬂf Y [1 \@
Uhrzeit # Planung [] Analyse zufahrt D ¥f \v/ [ \®
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (>Sp.12) (Gl.(55-22) bis mensetzun
S5-25 (Gl.(55-5)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,000 10
A 2 0,056 s
3 0,027 e
4 0,000
B 5 0,000 0 844 1,000
6 0,000 1
7 0,101 10
é 8 0,036
9 0,000
10 0,185
D 11 0,003 144 772 1,063
12 0,012 1
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitéts- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(55-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24) | ~mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-5p.9)
f pE,i bzw. C pg,j bzw. Cibzw. Ribzw. tw,i bzw. Qsv
fremm [-] |Cre,m [Pkw-E/h]| € m [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 29 40
1 1,000 1202 1202 1202 0,0 A
A 2 1,010 1800 1782 1682 2,1 A
3 1,063 1600 1506 1466 2,5 A
4 1,000 671 671 671 0,0 A
B 5 1,000 663 663 663 0,0 A
6 1,000 1036 1036 1036 0,0 A
7 1,105 1096 992 892 4,0 A
C 8 1,093 1800 1647 1588 2,3 A
9 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
10 1,041 692 665 542 6,6 A
D 11 2,000 645 322 321 112 B
12 1227 1117 910 899 4,0 A
A 1+2+3 === --- e =em mms m
B 4+5+6 1,000 844 844 844 0,0 A
C 748+9 o o mm e e e
D 10+11+12 1,063 772 726 591 6,1 A
erreichbare Qualititsstufe QSV fzges B

Abb. 4.3 Qualitdt des Verkehrsablaufs — Prognose 2040 vormittdgliche
Spitzenstunde



Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Nachmittagliche Spitzenstunde

- 300 gé : 25 Kfz/h
P Kfz/h Qr. o S=147

§=179

Ql:5
Qg:0
Qr:0

S=5

Qr:0
_ Qg : 109
=307 Ql:137
S=246 Summe =633

Zufahrt 1: Im Stiege (Nord)
Zufahrt 2: B217 (West)
Zufahrt 3: Im Stiege (Sid)
Zufahrt 4: B217 (Ost)

Abb. 4.4 Verkehrsflussdiagramm — Prognose 2040 nachmittagliche Spit-

zenstunde




Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Im Stiege (Nord) /B-D B217 (West) Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: Wy \v4 [1 \@
Uhrzeit #Planung [1 Analyse Zufahrt D: mﬁl A4 [1 \@
Kapazitéit der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) 3Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
S5-25 (Gl.(S5-5))
X.i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h1| C pe,m [Pkw-E/h] frem [-1
30 31 32 33 34
1 0,000 10
A 2 0,047 ---
3 0,028 CEE
4 0,018
B 5 0,000 10 558 2,000
6 0,000 1
7 0,133 10
C 8 0,062
9 0,000 ---
10 0,376
D 11 0,000 263 696 1,029
12 0,034 1
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitéts- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle $5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| ~mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-5p.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h] C m [F2/h] R m [Fz/h] twm [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 1136 1136 1136 0,0 A
A 2 1,000 1800 1800 1715 2,1 A
3 1,060 1600 1510 1468 2,5 A
4 2,000 558 279 274 13,1 B
B 5 1,000 578 578 578 0,0 A
6 1,000 1054 1054 1054 0,0 A
7 1,077 1113 1034 897 4,0 A
C 8 1,023 1800 1760 1651 2,2 A
9 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
10 1,023 604 591 369 9,7 A
D 11 1,000 561 561 561 0,0 A
12 1,076 1050 976 943 3,8 A
A 1+2+3 --- --- - --- --- ---
B 44546 2,000 558 279 274 13,1 B
C 74849 s R s s = =
D 10+11+12 1,029 696 676 421 8,5 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV rz,ges B

Abb. 4.5 Qualitdt des Verkehrsablaufs - Prognose 2040 nachmittdgliche
Spitzenstunde

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird flir den vorfahrtgeregelten Knoten-
punkt unter Bericksichtigung der Prognoseverkehrsstrome fir die vormit-
tagliche als auch fir die nachmittagliche Spitzenstunde mit einer guten
Verkehrsqualitat (QSV B) berechnet.



Verkehrliche Kennwerte fiir die Larmberechnung |

5 Verkehrliche Kennwerte fiir die Larmberechnung

Die verkehrlichen Kennwerte werden fir den Prognosenullfall und den

Prognoseplanfall (vgl. Abb. 5.1) berechnet

\
Geschwindigkeit |-

— 100 km/h

= 80 km/h

Pl |

N Geschwindigkeit
(.| m—100 kmfh

Abb. 5.1 Abschnitte des Prognosenullifalls und des Prognoseplanfalls
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Verkehrliche Kennwerte fir die La&rmberechnung

Bei den Berechnungen nach der RLS-19 werden die folgenden Fahrzeug-

arten unterschieden:

mafgebende stiindliche Verkehrsbelastung im Tagesbeurteilungs-

Mt . .
zeitraum (in Kfz / h)
Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Ge-
Pt samtmasse Uber 3,5 t und Busse) im Tagesbeurteilungszeitraum
(in %)
prkad | Krad (Kraftrader) im Tagesbeurteilungszeitraum (in %)
Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit
P2 einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t) und Angaben zur An-
zahl der Motorrader im Tagesbeurteilungszeitraum (in %)
prkrad | Krad (Kraftrader) im Nachtbeurteilungszeitraum (in %)
M malfigebende stlindliche Verkehrsbelastung im Nachtbeurteilungs-
zeitraum (in Kfz / h)
Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Ge-
P samtmasse Uber 3,5 t und Busse) im Nachtbeurteilungszeitraum
(in %)
Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit
Pn2 einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t) und Angaben zur An-

zahl der Motorrader im Nachtbeurteilungszeitraum (in %)

L . rJ—'
0 &P Il Umwelt und Verkehr GmbH
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Verkehrliche Kennwerte fiir die Larmberechnung |

i
B e
-

-----
e

‘Daten von OpenStré étMap W@Eﬂ]m@ _: SA 2.0/ / |
Abb. 5.2 Abschnittseinteilung - Prognosenullfall
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Verkehrliche Kennwerte fir die La&rmberechnung

Larm Tag Larm Nacht
Mt pt1 pt2 Krad Mn pn1 pn2 Krad

StraBenabschnitt Kfz/h % % % Kfz/h % % %

1 |B217 971 1,69% | 2,68%| 1,06% 143| 3,25% | 3,77% | 1,84%
2 |B217 899 1,63%| 2,88% | 1,04% 137 3,19% | 3,73% | 1,91%
3 |B217 833 1,66% | 3,02% | 1,05% 127 3,24% | 3,93% | 1,96%
4 |B 217 941 1,63%| 2,88%| 1,05% 144 | 3,22%| 3,74%| 1,91%
5 |B217 941 1,63%| 2,88%| 1,05% 144 | 3,22%| 3,74%| 1,91%
6 |B217 1.056 1,70% | 2,71% | 1,05% 161] 3,33% | 3,56% | 1,94%
7 | Steinkruger Strale 112 3,30% | 0,50% | 0,89% 24| 3,66%| 0,52% | 0,52%
8 | Im Stiege Nord 130 1,88% | 0,19% | 0,53% 10| 0,00%| 0,00% | 0,00%
9 | Im Stiege Sud 184 2,00%| 0,34% | 0,54% 20| 3,11%| 0,62% | 0,00%
10 | Nach den Dellen 72 242%| 0,17%| 0,52% 5| 4,76%| 4,76%| 0,00%
11 | Rampe 176 2,37%| 0,46% | 0,81% 22| 393%| 0,56% | 0,56%
12 | Auffahrtrampe 67 2,05%| 0,37%| 0,84% 8| 3,03%| 0,00%| 0,00%
13 | Abfahrtrampe 110] 2,68%| 0,51%]| 0,85% 14| 4,50%| 0,90% | 0,90%
Tab. 5.1 MalBgebende Verkehrsstérke M und malRgebende Lkw-Anteile p

entsprechend RLS-19 — Analyse 2025
Larm Tag Larm Nacht
Mt pt1 pt2 Krad Mn pn1 pn2 Krad

StraBenabschnitt Kfz/h % % % Kfz/h % % %

1 [B217 1.121 1,82%| 2,90% | 1,05% 165| 3,56% | 4,02%| 1,82%
2 |B217 1.038 1,77% | 3,12% | 1,04% 159 | 3,46% | 4,01%| 1,97%
3 |B217 961 1,79% | 3,27% | 1,04% 147 3,56% | 4,24% | 1,95%
4 |B217 1.086 1,77% | 3,11% | 1,04% 166 | 3,46% | 4,06% | 1,95%
5 |B217 1.086 1,77% | 3,11% | 1,04% 166 | 3,46% | 4,06% | 1,95%
6 |B217 1.219 1,84% | 2,93%| 1,04% 187 3,61%| 3,82% | 1,94%
7 | Steinkriiger Stralle 129 3,50% | 0,58% | 0,83% 28| 4,07%| 0,45% | 0,45%
8 |Im Stiege Nord 150 2,05%| 0,17% | 0,54% 11| 0,00%| 0,00% | 0,00%
9 |Im Stiege Sid 212 2,12%| 0,38% | 0,50% 23| 3,74%| 0,53%| 0,53%
10 | Nach den Dellen 83| 2,55%| 0,15% | 0,52% 6| 6,12%| 4,08%| 0,00%
11 | Rampe 204| 2,64% | 0,49% | 0,83% 26| 3,90%| 0,98% | 0,49%
12 | Auffahrtrampe 77 2,19%| 0,41%| 0,81% 10| 3,80%| 1,27% | 1,27%
13 | Abfahrtrampe 127 2,92%| 0,54%| 0,84% 16| 4,69%| 0,78% | 0,78%
Tab. 5.2 Malgebende Verkehrsstarke M und malBgebende Lkw-Anteile p

entsprechend RLS-19 — Prognosenullfall (Prognose 2040)
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Verkehrliche Kennwerte fir die La&rmberechnung

reqeler Weg

Am Dabed

- s 8217 @ = d
2
% Z f‘ %@“'a,% d
=ik %& i A : g 4 LN
patenvon opea AR TS AT A o £ 1@
Abb. 5.3 Abschnittseinteilung - Prognoseplanfall
Larm Tag Larm Nacht
Mt pt1 pt2 Krad Mn pn1 pn2 Krad
StraBenabschnitt Kfz/h % % % Kfz/h % % %
1 [B217 1.121 1,82%| 2,90% | 1,05% 165| 3,56% | 4,02% | 1,82%
2 |B217 1.038 1,77% | 3,12% | 1,04% 159 | 3,46% | 4,01%| 1,97%
3 |B217 961 1,79% | 3,27% | 1,04% 147 3,56% | 4,24% | 1,95%
4 |B 217 962 1,83% | 3,24%| 1,04% 147 3,57%| 4,16%| 1,95%
5 |B217 1.086 1,77% | 3,11% | 1,04% 166 | 3,46% | 4,06% | 1,95%
6 |B217 1.219 1,84% | 2,93%| 1,04% 187 3,61%| 3,82%| 1,94%
7 | Steinkrtger StraRke 129| 3,50%| 0,58% | 0,83% 28| 4,07%| 0,45% | 0,45%
8 | Im Stiege Nord 150 2,05%| 0,17% | 0,54% 11| 0,00%| 0,00% | 0,00%
9 | Im Stiege Sid 212 212%| 0,38% | 0,50% 23| 3,74%| 0,53%| 0,53%
10 | Nach den Dellen 83 2,55%| 0,15% | 0,52% 6| 6,12%| 4,08%| 0,00%
20 | Auffahrtrampe 77 2,19% | 0,41%| 0,81% 10| 3,80% | 1,27% | 1,27%
21 | Abfahrtrampe 127 2,92%| 0,54%| 0,84% 16| 4,69%| 0,78% | 0,78%
Tab. 5.3 Maligebende Verkehrsstarke M und malBgebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-19 — Prognoseplanfall (Prognose 2040)
J':GJJUmwelt und Verkehr GmbH 28




	1 Ausgangslage
	2 Verkehrsanalyse
	2.1 Verkehrserhebung
	2.2 Verkehrsmengen

	3 Prognose
	4 Beurteilung der Leistungsfähigkeit
	5 Verkehrliche Kennwerte für die Lärmberechnung

